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do projektu zagospodarowania terenu budowy drogi
od ulicy Dworcowej do ulicy Witosa w Koronowie
- uktad komunikacyjny, odwodnienie nawierzchni i oswietlenie terenu

1. Karta informacyjna

1.1 Zamawiajacy :

Gmina Koronowo
86-010 Koronowo Plac Zwyciestwa 1

12 Temat :

Budowa drogi od ulicy Dworcowej do ulicy Witosa w Koronowie

1.3 Obiekt

Budowa drogi od ulicy Dworcowej do ulicy Witosa w Koronowie

na dziatkach nr: 788/1, 1629, 725/1, 734/10, 725/6, 777/11, 734/15, 734/22,
725/9, 77715, 77716, 725/11, 779/16, 779/10, 725/10, 779/14, 779/11, 779/6,

- 725/5, 754, 725/7, 725/8, 692/4, 692/9, 692/5, 685

- uktad komunikacyjny, odwodnienie nawierzchni i o$wietlenie terenu

14 Rodzaj opracowania :
Projekt zagospodarowanie terenu

1.5 Nawierzehnia utwardzona :
- naw. asfaltobetonowa ulicy
- naw. parkingu z kosiki betonowej gr. 0,08 szare;j
- naw. parkingu z kostki betonowej gr. 0,08 czerwonej — pasy rozdziatu
- naw. dojazdoéw do posesiji z kostki betonowej gr. 0,08 m czerwone;j
- naw. progéw zwalniajgcych z kostki betonowej gr. 0,08 m czerwonej
- naw. chodnikéw z kostki betonowej gr. 0,06 m szarej

tacznie powierzchnia utwardzona
1.6 Roboty ziemne :

- wykopy gruntu rodzimego
- nasypu gruntu piaszczystego

¥ acznie nadmiar mas ziemnych
1.7 Qdwodnienie nawierzchni

- Kanalizacja deszczowa

2 423,57 m?,
1 905,93 m?,
48,95 m?,
129,69 mz,
2

5 990,98 m?

1613,48 m°,
23,99 m®,

1 589,49 m°

- Urzadzenia podczyszczajgce na kanalizacji deszczowej — typowe dobdr urzgdzen

- Przepompownia wod deszczowych
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1.8 Qsdwistlenie terenu :

- Budowa os$wietlenia ulicznego nowopowstatej drogi pomiedzy ulicag Dworcowa a Witosa.
- Przepompownia wody deszczowej.

2. Podstawa opracowania
2.1

Mapa sytuacyjno — wysokosciowa terenu w skali 1 : 500 Hala widowiskowo - sportowa,
opracowana przez Ustugi w Budownictwie Andrzej Izbaner, aktualna na dzien 28 lutego 2008
roku, podktad zostat zaewidencjonowany przez Starostwo Powiatowe w Bydgoszczy Powiatowy
Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Bydgoszczy w dniu 28 lutego 2008 roku
pod numerem 972/2008,

Uchwata Nr XXXVII/513/2002 Rady Miejskiej w Koronowie z dnia 24 kwietnia 2002 roku
uchwalajgca zmiane miejscowego plan zagospodarowania przestrzennego terenéw przy ulicy
W. Witosa w Koronowie,

Reprodukcja z mapy ewidencyjnej w skali 1 : 1000 woj.: kujawsko-pomorskie, powiat:
bydgoski, gmina: Koronowo, obreb: Koronowo, zaewidencjonowana przez Starostwo Powiatowe
w Bydgoszczy Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w dniu
18 stycznia 2008 roku,

24

Wypis uproszczony z rejestru gruntéw wojewoddziwo: kujawsko pomorskie, powiat:
bydgoski, jednostka ewid. Koronowo — M, obreb: M. Koronowo, uzyskane ze Starostwa
Powiatowego w Bydgoszczy Powiatowego Wydziatu Geodezji, Kartografii i Nieruchomosci
z dnia 16 stycznia 2008 r,

25
Dokumentacja geotechniczna okreslajaca realizacji projektowanego uktadu drogowego
rejonie hali widowiskowo — sportowej w Koronowie - dokumentacja sporzadzona przez

Py /AN ARA AL

EOPROGRAM Wojciech Andrzejewski z lutego 2008 roku,

26
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2005 roku nr 108
poz. 908 z pdzn. zmianami) ,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drodze (Dz.U. nr 220 z 2003 r poz. 2181) tgcznie
z zatgcznikaminr 1, 2, 3 4,

2.8

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. z 1999 roku Nr 43 poz. 430 z p6Zn. zmianami),

) @
29
Wytyczne do projektowania oraz szczegdtowe uzgodnienia i ustalenia z przedstawicie-
lami Zamawiajgcego — Gminy Koronowo w Koronowie,

Budowa drogi od ulicy Dworcowej do Witosa w Koronowie - ukiad komunikacyjny, odwodnienie naw. i o$wietlenie terenu 2
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Projektowana ulica posiada kategorie drogi gminnej,. klase funkcjonalnosci ulicy -
lokalna L, a kategorie ruchu na poziomie 2 o predkosci projektowej 50 km/h. Szeroko$¢
nawierzchni asfaltobetonowej ulicy wynosi 6,00 m. Projektuje sie obustronne chodniki
szerokosci 2,00 m i 2,50 m o nawierzchni z kostki betonowej w kolorze szarym przy krawedzi
ulicy oraz w oddaleniu od jezdni, za pasem zieleni o szerokosci do 5,50 m. W przebiegu ulicy
wokot hali sportowo — widowiskowe] projektuje sie stanowiska postojowe 5,00 m x 2,30 m
usytuowane prostopadle do jezdni ulicy oraz stanowiska postojowe na wydzielonym parkingu.
Konstrukcje nawierzchni stanowisk stanowi kostka betonowa grubosci 0,08 m w kolorze szarym.
Dojazdy do posesji przecinajgce ptaszczyzne chodnikéw projektuje sie z kostki betonowej
grubosci 0,08 m w kolorze czerwonym. Dla bezpieczenstwa pieszych w ciggu ulicy projektuje sig
progi zwalniajace z kostki betonowej grubosci 0,08 m w kolorze czerwonym. Boczne
ograniczenie projektowanych powierzchni utwardzonych stanowi wystajacy kraweznik betonowy
na tawie betonowej z oporem badZz zatopiony kraweznik betonowy na tawie betonowej bez
oporu. Boczne ograniczenie nawierzchni chodnikéw stanowi w miare mozliwosci obrzeza z obu
stron.

Roboty przygotowawcze stanowig wszelkiego rodzaju roboty zwigzane z dowigzaniem
sie do istniejgcego zewnetrznego ukiadu komunikacyjnego — ulice Witosa i Dworcowa oraz
roboty pomiarowe skiadowych elementéw projektowanego ciggu komunikacyjnego. Poza
wytrasowaniem przebiegu gitdwnego ciggu, nalezy takze wytyczyé chodniki, stanowiska
postojowe, dojazdy do posesji, progi zwalniajgce, a takze wyznaczy¢ osie, szerokosci, proste,
tuki poziome w planie oraz pochylenia i tuki pionowe w profilu projektowanych ciagow
komunikacyjnych.

Zakres robot przygotowawczych stanowig takze roboty rozbiorkowe istniejacych
nawierzchni-i-ich-bocznego- ograniczenia.-Do--rozbiérki- projektuje- sie -nawierzchnie. obecnego.
targowiska miejskiego z kostki betonowej przy ulicy Witosa oraz nawierzchnie chodnika z kostki
betonowej w ciggu ulicy Dworcowej. Jednoczesnie projekiuje sie rozbiérke bocznego
ograniczenia ww. nawierzchni. Materiat z rozbidrki, w postaci gruzu kostki betonowej, gruzu
z rozbidérki kraweznikdw na tawach betonowych oraz gruzu z rozbidrki obrzezy betonowych,
nalezy zgodnie z wymaganiami Inwestora odwiezé w miejsce wskazane przez Inwestora.
Budowa ulicy wymaga przeprowadzenia wycinki 2 drzew, jednego lisciastego oraz jednego
iglastego znajdujacych sie w przewidzianym planem miejscowym zagospodarowania terenu
pasie drogowym - nie wystepuje potrzeba usuniecia organicznych mas ziemnych - humusu.

Roboty ziemne niniejszego projekiu drogowego stanowig generalnie roboty polegajace
na mechanicznym wykonaniu wykopéw - korytowaniu - w obecnie istniejacym przebiegu
przedmiotowej ulicy, chodnikéw, stanowisk postojowych, dojazdéw do posesji i progow
zwalniajgcych. Wykopy nalezy przeprowadzi¢ do rzednych niwelety robét ziemnych pod
konstrukcje projektowanych nawierzchni w sposéb mechaniczny. Ptaszczyzne dna wykopow, na
poziomie rzednych niwelety roboét ziemnych, nalezy wyprofilowaé i zagesci¢é mechanicznie.
Nadmiar mas ziemnych z wykopéw nalezy zatadowaé na samochody samowytadowcze
i przewiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora.

Odprowadzenie wéd opadéw atmosferycznych z wszystkich powierzchni utwardzonych
zapewnione jest poprzez nadanie tym powierzchniom odpowiednich pochylen podtuznych oraz
poprzecznych w kierunku najwiekszego zanizenia projektowanej niwelety, a nastepnie dalsze
sprowadzenie tych wdd do sieci projektowanej kanalizacji deszczowej.

Odbiornikiem $ciekéw deszczowych pochodzacych z projektowanej drogi i parkingéw
jest istniejacy kolektor deszczowy z PVC ¢ 315 mm przebiegajacy na wysokosci budynku 1a
ulicy Witosa. Zgodnie z ustaleniami zawartymi w notatce stuzbowej spisanej w dniu 13 luty
2008 oraz warunkami uzyskanymi z Zaktadu Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowe]
w Koronowie, wéd opadowych nie mozna skierowaé do uktadu kanalizacji w ul. Dworcowej
w zwigzku z czym zaistniata konieczno$é przepompowania wod opadowych do istniejgcego
ukfadu kanalizacji deszczowej. Warunki gruntowo — wodne nie pozwalajg ha zastosowanie
rozwigzania z odprowadzeniem wod opadowych do gruntu.

Budowa drogi od ulicy Dworcowej do Witosa w Koronowie - ukiad komunikacyjny, odwodnienie naw. i o$wietlenie terenu 4
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Zblizenia i skrzyzowania z istniejacym uzbrojeniem podziemnym wykonywaé zgodnie
z normg N SEP-E-004 ,Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie
i budowa” uwzgledniajgc uwagi uzytkownikéw istniejgcego uzbrojenia podziemnego, zawarte
w uzgodnieniu ZUDP. W przypadku niemoznos$ci zachowania normowych odlegtosci od
istniejacych urzgdzen uzbrojenia podziemnego oraz przejazddéw drogowych stosowaé rury
ochronne AROT DVK75. W miejscu zblizenia zachowaé co najmniej 30cm pomigdzy kablami.
W przypadku niemozno$ci zachowania 25cm odlegiosci projektowany kabel oswietleniowy
uktadac w rurze ochronnej AROT DVK75.

Na przedmiotowym terenie projektuje sie zabudowaé stupy stalowe ocynkowane S-60
o wysokosci 6 m. Stupy zabudowaé 0,5m za chodnikiem. W projektowane stupy nalezy
wciggnaé przewod YDY 2x2,5 mm2. Stupy montowaé na fundamentach betonowych F-100. Na
stupach bezposrednio lub na wysiegniku montowac oprawy drogowe SGS203 SN57/CLII - klasa
I o mocy 0,083 kW. Oprawy drogowe serii SGS203 charakteryzuja sie stopniem
zabezpieczenia komory uktadu optycznego IP-65 i komory osprzetu elekirycznego 1P-43.
Jednoczesciowy odbtyéniki ttoczony, wykonanym z aluminium, wybtyszczony i anodowany ma
mozliwosé regulacji rozsylu $wiatta poprzez zmiane jego potozenia w pieciu pozycjach.
Konstrukcja opraw spetnia wymagania normy PN-EN 60598-2-3 oraz wszelkie wymogi
w zakresie bezpieczenstwa uzytkowania, ktére potwierdzone zostaty odpowiednimi certyfikatami
stacji badawczych BBJ. Jako zrodta $wiatta wybrano wysokoprezne lampy sodowe produkcji
firmy Philips SON-T PLUS 70W o barwie swiatta ciepto bialej, zalecanej przez producenta do
o$wietlenia drég publicznych i ulic. Sg to zrodia $wiatta sodowe o podwyzszonej skuteczno$ci
$wietlnej. Na parkingu i wjezdzie na projektowang ulice od strony ul. Witosa zaprojektowano
stupy z dwoma oprawami. Oprawy zainstalowac na podwojnym wysiegniku o kgcie rozwarcia 90
lub 120 stopni.

Rodzaj wszystkich-projektowanych- nawierzchni- w-catym-ich dokumentowanym- zakresie-
ustalony i uzgodniony zostat z Zamawiajacym oraz zawarty jest w notatce stuzbowej z dnia
27 grudnia 2007 roku. Nawierzchnie ulicy stanowi asfaltobeton, a nawierzchnig chodnikéw,
stanowisk postojowych, dojazdéw do posesji i progdw zwalniajgcych stanowi kostka betonowa.
Przed przystapieniem do robdt drogowych, ich wykonawca zobowigzany jest wygrodzi¢ teren
robdt zgodnie z zasadami organizacji ruchu na czas budowy.

W przypadku budowy ulicy proponuje sie oznakowanie i zabezpieczenie robot
prowadzonych przy catkowitym zajeciu terenu przewidzianego pod realizacje niniejszego
przedsiewziecia inwestycyjnego. Nalezy zastosowac zapory drogowe pojedyncze U-20 celem
wygrodzenia miejsca prowadzonych robét w pasie drogowym. Zapory nalezy ustawi¢ wzdhuz
jezdni budowanego fragmentu ciggu — nie dopuszcza sie wystepowania przerw w ciggu zapor,
powinny one by¢ pokryte materiatem odblaskowym lub zawieraé elementy odblaskowe

0 barwie zgodnej z barwg tta, na ktérym zostaty umieszczone.

Obecnie istniejagca zabudowa wokét ciggu komunikacyjnego posiada juz od lat
wybudowang sie¢ kanalizacji deszczowej, kanalizacji sanitarnej, sie¢ wodociggowa, sieé
zasilania energetycznego oraz sie¢ telefoniczng. Przebudowa uktadu wymusza konieczno$¢
regulaciji wysokosciowej pokryw wtazow, pokryw studzienek i zawordw regulacyjnych wszystkich
istniejacych instalacji wystepujacego uzbrojenia podziemnego w stosunku do projektowanego
obecnie poziomu utwardzonych nawierzchni.

Projekt organizacji ruchu docelowego sprowadza sie do zapewnienia bezpieczeristwa
ruchu pojazdéw mechanicznych oraz pieszych na projektowanej ulicy. Projektuje sie
zastosowanie oznakowania pionowego w postaci znakéw drogowych pionowych i oznakowania
drogowego poziomego. Projektuje sie znaki drogowe pionowe z grupy znakéw ostrzegawczych,
zakazu, nakazu, informacyjnych i tabliczek do znakéw. Tablice znakéw nalezy przymocowaé do
stupkow stalowych. Znaki drogowe oznakowania drogowego poziomego to znaki podtuzne oraz
poprzeczne w postaci oznaczenia linii segregacyjnej, miejsc przejs¢ dla pieszych, linii
warunkowego zatrzymania i oznaczenia progéw zwalniajgcych.
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‘4.2 Organizacja ruchu docelowego

Sktadnikiem przedsiewziecia inwestycyjnego jest wykonanie projektu organizacji ruchu
docelowego na dokumentowanej drodze pomiedzy ulicami Dworcowg i Witosa w zakresie
oznakowania drogowego pionowego i poziomego. Skrzyzowanie projektowanej drogi z ulicg
Dworcowa, przedstawione na zdjeciu nr 1, uzupeilnia sie o 1 pionowy znak drogowe
ostrzegawczy A-7 Ustap pierwszenistwa oraz 1 znak nakazu C-2 Nakaz jazdy w prawo (za
znakiem) przed skrzyzowanie z ulica Dworcowa.

Na tym skrzyzowaniu nalezy usuna¢ istniejgcy znak C-2 bedacy w zlym miejscu oraz
w ztym stanie technicznym. Z uwagi na powstate skrzyzowanie, w ciggu ulicy Dworcowej przed
i za tym skrzyzowaniem projektuje sie ustawienie pionowego znaku drogowego informacyjnego
D-1 Droga z pierwszeristwem. W miejsce skrzyzowaniu projektuje sie réwniez przejscie dla
pieszych, na ktérym nalezy ustawi¢ znak informacyjny D-6 PrzejsScie dla pieszych dla kazdego
z obu kierunkéw ruchu. Projektowane oznakowanie pionowe przedstawia rysunek Projektu
zagospodarowania — rysunek nr 1 projektu organizacji ruchu.

Zdjecie nr 1

Miejsce skrzyzowania projektowanej drogi z ulica Dworcowg

Miejsce skrzyzowanie z ulicg Dworcowg ma oznakowanie drogowe poziomego podiuzne
— linia P-1 Linia pojedyncza przerywana - zdjecie nr 1. Oznakowanie poziome skrzyzowania
z ulicg Dworcowg uzupetnia sie o oznakowanie drogowe podiuzne na projektowanej drodze o
linie P-4 Linia podwdjna ciggfa projektuje sie w celu rozgraniczenia przeciwnych kierunkow
ruchu na tym odcinku jezdni, na ktorym nalezy wyeliminowaé przejezdzanie pojazdéw na cze$c
jezdni przeznaczong dla przeciwnego kierunku ruchu o powierzchni 1,440 m>.

Projektowane skrzyzowanie dokumentowanej drogi z ulicg Witosa, przedstawione na
zdjeciu nr 2, uzupetnia sie o 1 pionowy znak drogowe ostrzegawczy A-7 Ustgp pierwszerstwa —
pierwszenstwo majg pojazdy poruszajace sie ulicg Witosa. W ciggu ulicy Witosa, przed i za tym
skrzyzowaniem, projektuje sie ustawienie pionowego znaku drogowego informacyjnego D-1
Droga z pierwszeristwem.

Miejsce skrzyzowania projektowanej ulicy z ulica Witosa nie posiada Zzadnego
oznakowania poziomego — patrz zdjecie nr 2. Oznakowanie poziome skrzyzowania z ulicg
Witosa posiada linie P-4 Linia podwdjna ciggfa rébwniez o powierzchni 1,440 m®.
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Zdjecie nr 2

Miejsce skrzyzowania projektowanej drogi z ulicg Witosa

Dla zapewnienia bezpieczenstwa mieszkancom, dzieciom i miodziezy, projektuje sie
liniowe, listwowe 2 progi zwalniajgce U-16 a tj. urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
stosowane w celu ograniczenia predkosci pojazdéw. Prég zastosowano wiasnie tu gdzie

~koniecznejest-skuteczneograniczeniepredkosci-ruchu—pojazdow w-odlegtosci-ok: 68 m-od

skrzyzowania z ulicami Dworcowa i Witosa. Prég zwalniajacy jest urzadzeniem bezpieczenstwa
ruchu drogowego wykonanymi z zasady w formie wygarbienia. Urzadzenia odwadniania jezdni
projektuje sie tak wykonac i utrzymywadé, by wykluczone byto powstawanie katuzy wody lub tafli
lodu przed i za progiem zwalniajacym. Konstrukcje nawierzchni progu dla ulicy stanowi kostka
betonowa w kolorze czerwonym. W zwigzku ze sposobem oddziatywania progu na
przejezdzajgce pojazdy projektuje sie prog typu listwowego.

Projektowane oznakowanie pionowe kazdego z 2 progéw wskazuje ich lokalizacje przez
zastosowanie na jednym stupku stalowym znaku drogowego pionowego ostrzegawczego A-11a
Prég zwalniajgcy w ilosci 1 sztuki, tabliczki do znaku drogowego okreséiajacej odiegtosc do progu
T-1(b) z opisem ,20 m” tj. odpowiednio 20 m do miejsca lokalizacji progu w ilosci 1 sztuki oraz
znaku drogowego pionowego zakazu B-33 Ograniczenie predkosci o wartosci 20 km/h
okreslajgcego predkos$¢ graniczng przejazdu przez prog w ilosci 1 sztuki na kazdym z 2
stupkéw. Tablice znakéw drogowych pionowych oznakowania progoéw zwalniajgcych
przedstawia rysunek nr 1. W odlegtosci 20,00 m od miejsca lokalizacji progu U-16 nalezy
ustawié po obu stronach ulicy po 1 stupku stalowym z kompletem 3 znakéw na kazdym :

Rysunek nr 1
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Prég zwalniajgcy w ciggu dokumentowanej drogi posiada oznakowanie poziome na
szerokosci powierzchni najazdowej. Konstrukcje nawierzchni progu stanowi kostka betonowa
w kolorze czerwonym. Oznakowanie poziome progu zwalniajacego typu listwowego przedstawia
ponizszy rysunek konstrukcyjny nr 2.

Rysunek nr 2
1 1
kraweznik
4 0,10
A

5,80

vy
kraweznik v 0,10

Wielko§¢ wymalowanych linii oznakowania progu zwalniajgcego projektuje sig
przeprowadzi¢ na nawierzchni z kostki betonowej stanowiacej nawierzchnie progu. Projekt
przewiduje oznakowanie progu zwalniajgcego liniami dtugimi diugosci 0,80 m i liniami krétkimi
diugosci 0,40 m o szerokosciach 0,12 m w odstepach co 0,20 m. Projekiuje sie 2 progi
zwalniajgce z malowanymi liniami o tgcznej powierzchni :

- Prég zwalniajacy P-25 na nawierzchni ramp najazdowych progéw zwalniajacych :
[(0,80x0,12x8+0,40x0,12x7)x2]x2=222x2=4,44 m?

W przebiegu dokumentowanej drogi projektuje sie 6 parkingédw dla samochodéw
osobowych — samodzielne sektory stanowisk postojowych prostopadiych do przebiegu ulicy
o diugosci stanowiska 5,00 m i jego szerokosci 2,30 m, tacznie 75 stanowisk. Nawierzchnie
stanowisk postojowych stanowi kostka betonowa grubosci 0,08 m w kolorze szarym, a linie
rozdziatu sasiednich stanowisk postojowych stanowi kostka betonowa grubosci 0,08 m
w kolorze czerwonym. Projektuje sie takze oddzielny parking dla 23 samochoddw osobowych
i autobuséw w centralnej czesci dokumentowanej ulicy. Kazdy ciag stanowisk postojowych
oznaczony jest pionowym informacyjnym znakiem drogowym D-18 Parking.
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Projektowana droga pomiedzy ulicami Dworcowg i Witosa zawiera w sobie 5 przejsc..:
przez jezdnie dla pieszych — przy skrajnych skrzyzowaniach, w miejscu przebiegu chodnika
osiedlowego oraz 2 w rejonie dojscia do hali sportowo — widowiskowej. Kazde przejscie
projektuje oznaczy¢ sie 2 znakami pionowymi znakami drogowymi informacyjnymi D-6 Przejscie
dla pieszych kazdy oddzielny dla oddzielnego kierunku ruchu pojazdoéw — tacznie 10 znakdéw na
oddzielnych stupkach.

O lokalizacji przejcia informuje znak drogowy pionowy D-6 PrzejScie dla pieszych oraz
oznakowanie drogowe poziome poprzeczne P-10 Przejécie dla pieszych o tgcznej powierzchni
wynoszacej 60,00 m? gdzie powierzchnia kazdego liczy 12,00 m®.

Dokumentowana droga posiada wiaczenie do drogi krajowej nr 56 — ulicy Dworcowe;j.
Wijazd na te ulice bedzie mozliwy po ustgpieniu pierwszenstwa pojazdom jadacym ulicg
Dworcowg, oznajmia o tym oznakowanie drogowe poziome poprzeczne P-13 Linia
warunkowego zatrzymania zfozona z trojkgtéw projektowana na skrzyzowaniu o powierzchni
1,050 m®’. Wjazd na ulice Witosa bedzie réwniez mozliwy po ustapieniu pierwszenstwa
pojazdom jadgcym wiasnie ulicg Witosa, oznajmia o tym oznakowanie drogowe poziome
poprzeczne P-13 Linia warunkowego zatrzymania ztoZzona z trojkgtow projektowana na
skrzyzowaniu réwniez o powierzchni 1,050 m?.

Dla zachowania bezpieczenstwa pieszych i oddzielenia ich od jezdni projektuje sie takze
element bezpieczenstwa ruchu — bariere wygradzajgcq ogrodzenie segmentowe U-12 b —
uniemozliwiajaca pieszym przekraczanie jezdni w miejscach niedozwolonych, ogrodzenie jest
segmentowe w kolorze zéttym o diugosci 1,50 m. Projektuje sie wygrodzenie 60,00 m, f{j.

-zastosowanie- 40 -elementdw--ogrodzenia- segmentowego- w- miejscach-zgodnie z Projektem. .

zagospodarowania.

Na skrzyzowaniu projektowanej drogi z ulicami Dworcowg i Witosa oraz na parkingu
w rejonie hali sportowo — widowiskowej, projekiuje sie przejscie dla pieszych. Poza
oznakowaniem za pomocg znakéw drogowych pionowych oraz oznakowaniem drogowym
poziomym poprzecznym, na projektowanych przejSciach dla pieszych przewiduje sie bariery
ochronne wygradzajgce — ogrodzenie segmentowe dla ochrony pieszych. Zestawienie barier
wygradzajgcych przedstawia zatgczona ponizej tabela nr 1.

Projektuje sie bariery wygradzajgce — ogrodzenie segmentowe :

bariera wygradzajgca - ogrodzenie segmentowe U-12 b diugosci 1,50 m - 40 szt

Ogrodzenie segmentowe Rysunek nr 3

0,46

0,50

1,50
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-Projektuje sie oznakowanie drogowe poziome podiuzne z linii segregacyjnych @ .- - .

e - P-4 - Linia podwdjna ciggta rozdzielajgca pasy ruchu

o kierunkach przeciwnych oznaczajgca zakaz
przejezdzania przez te linig

powierzchnia malowania :

~ 12,00 x 0,24 m¥m = 2,88 m%,

Projektuje sie oznakowanie drogowe poziome poprzeczne z linii :
-P-10 - Przejécie dla pieszych szerokosci 4,00 m

powierzchnia malowania :
- 2,00 m® x 30 szt = 60,00 m?,

- P-13 - Linia warunkowego zatrzymania ztozona z trojkatow
powierzchnia malowana :
-0,175m?*x6 x 2 = 2,100 m?.

-P-25 - Prog zwalniajacy na nawierzchni ramp najazdowych
progow zwalniajgcych
powierzchnia malowania :
[(O,80x0,12x8+0,40x0,12x7)x2]x2 =444 m?

Na istniejgcej nawierzchni asfaltobetonowej drogi krajowej nr 56 projektuje sie
r~~~froznakowaniefpoziomefskrzy20wania-zrdrogacgminnaﬁ e SV

Projektuje sie oznakowanie drogowe poziome podtuzne z linii segregacyjnej :

- P-2a - Linia pojedyncza ciagta wgska dla rozdzielenia
paséw ruchu w tym samym kierunku
na skrzyzowaniu dtugosci 40,0 m,
powierzchnia malowania :
—40,00 x 0,12 m¥m = 4,800 m?,

- Linia ostrzegawcza ostrzegajaca o zblizaniu sie do
niebezpiecznego miejsca ~ skrzyzowania
na drodze krajowej, dtugosci 70,0 m
powierzchnia malowania :
~ 70,00 x 0,08 m*m = 5,600 m?,

Catkowita ilogé projektowanych znakoéw drogowych pionowych liczy 34 sztuki
przymocowanych do 26 stupkow stalowych fi 70 mm. Catkowita, tgczna powierzchnia
termoutwardzaina w kolorze biatym wynosi 79,82 m2.

Szczegoétowy plan rozmieszczenia projektowanego oznakowania drogowego pionowego
oraz poziomego przedstawiony jest na Projekcie zagospodarowania opracowania organizacji
ruchu —rysunek 1.

43 Ukiad komunikacyjny

Projektowana droga taczy ulice Dworcowg z ulicg Witosa, przebiega na terenie dziatek
Gminy Koronowo. Droga zapewni dojazd do powstatej hali sportowo — widowiskowej.
Dilugo$¢ projektowanego ciagu komunikacyjnego o nawierzchni z asfaltobetonu prowadzacego
od miejsca wlgczenia do ulicy Dworcowej do skrzyzowania z ulicg Witosa wynosi 398,79 m.
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-Powierzchnia ulicy liczy 2423,57 m?. W plaszczyznie drogi - projektuje -sie 2 progi
zwalniajace z kostki betonowej o tgcznej ‘powierzchni 42,92 m®. Prawostronny chodnik
projektowany bezposrednio przy krawedzi ulicy o szerokosci 2,00 m wystepuje na catej dtugosci.
Chodnik lewostronny wystepuje na diugosci ok. 40,0 m od skrzyzowania z ulicg Witosa i na
diugosci ok. 130,0 m od skrzyzowania z ulica. Dworcowa, tgczna powierzchnia chodnika z kostki
betonowe] wynosi 1439,92 m® Na niemal catej diugosci ulicy projektuje sie stanowiska
postojowe dla 75 samochodéw osobowych 5,00 x 2,30 m usytuowane prostopadle do krawedzi
ulicy oraz samodzielny farking dia 23 samochodéw osobowych a takze dla autobuséw na
powierzchni 1954,88 m°. W ciggu catej drogi wystepuje 5 dojazdéw do posesji z kostki
betonowej o tacznej powierzchni 129,69 m”°.

Zdjecie nr 3

Zdjecie satelitarne terenu przewidzianego pod budowe drogi od ulicy Dworcowej do ulicy Witosa

Budowa drogi od ulicy Dworcowej do Witosa w Koronowie - uktad komunikacyjny, odwodnienie naw. i oswietlenie terenu 13



Projekt zagospodarowania terenu

Tabela nr 2 
Element ukiadu komunikacyjnego —
Lp mate rondo na skrzyzowaniu ulic Rodzaj materiatu Jedn. llosé Uwagi
Twardzickiego i Korfantego

1 | Droga dlugosci 398,79 m naw. asfaltobetonowa [ mz] 2 423,57 szer. 6,00 m
2 | Stanowiska postojowe kostka betonowa 0,08 m szara [m?] 1 905,93 3 + 98 szt
3 | Stanowiska postojowe — linie kostka betonowa 0,08 m czerwona { m? ] 48,95
4 | Dojazdy do posesiji kostka betonowa 0,08 m czerwona [m?] 129,69 5 szt
5 | Progi zwalniajgce kostka betonowa 0,08 m czerwona [ mz] 42,92 2 szt
6 | Chodniki ogéinodostepne kostka betonowa 0,06 m szara [mz] 1 439,92

Razem nawierzchnia utwardzona | [ mz] 5990,98

4.3.1 Roboty przygotowaweze

Roboty przygotowawcze stanowig wszelkiego rodzaju roboty zwigzane z dowigzaniem
sie do istniejgcego zewnetrznego uktadu komunikacyjnego. Projekiowana droga - ulica,

_posiada wiaczenie z jednej strony do ulicy Dworcowej — drogi krajowej nr 56, a z drugiej strony

do ulicy Witosa. W dalszym swoim przebiegu ulica nie posiada skrzyzowan z innymi ulicami.
Poza wytrasowaniem przebiegu ciagu komunikacyjnego nalezy tez wytyczyé, stanowiska
postojowe, dojazdy do posesji, progi zwalniajgce, chodniki, a takze wyznaczy¢ o8, szerokosci
projektowanych powierzchni oraz zatomy ulicy w planie i zatomy ulicy w profilu ciggu.

Obecnie istniejace miejsca powigzan istniejacego uktadu komunikacyjnego z uktadem
projektowanego ciggu przedstawiajg zatgczone ponizej zdjecia fotograficzne nr4 i 5.

Zdjecie nr 4

Wigczenie projektowanej drogi do ulicy Witosa
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Zdjecie nr 5

Wihaczenie projektowanej drogi do ulicy Dworcowej — drogi krajowej nr 56

Mlsyfn'ikéjqcy i projel&owany uktad komuﬁi'kécyjnyf/wz‘épewnia dojazd do \w/\}"swiﬁyisfkiéﬁudbiéﬁféwr |
przy dokumentowanej ulicy. Projekt przewiduje wykonanie utwardzonych dojazdéw do posesji
prywatnych, posesji uzytecznosci publicznej i kompleksdéw garazowych - zdjecia nr 6.

Zdjecie nr 6

Miejsce istniejgcego dojazdu po posesji prywatnej z istniejacej drogi
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Zakres ‘robot przygotowawczych stanowig takze roboty rozbidrkowe istniejgcych
nawierzchni. Poczatkowy fragment projektowanej drogi od skrzyzowania z ulica Witosa
przebiega po istniejacej nawierzchni miejskiego targowiska oraz parkingu o nawierzchni z kostki
betonowej. Istniejgce nawierzchnie — zdjecie nr 7, projektuje sie w catosci do rozbidrki.
Fragmenty chodnikédw o nawierzchni z asfaltobetonu i ptytek betonowych chodnikowych takze
podlegajg rozbidrce. Odcinek projektowanej drogi przed skrzyzowaniem z ulicg Dworcowg
posiada obecnie nawierzchnie brukowcowg projektowana w catosci do rozbidrki — zdjecie nr 6.
W ciggu ulicy Dworcowej rozbiérce podlega nawierzchnia chodnika oraz wiaczenia do
dokumentowanej ulicy, obie nawierzchnie zbudowane sg z kostki betonowej — zdjecie nr 1 i 5.
Wystepujgce nawierzchnie oraz ich boczne ograniczenie podlegajg rozbiérce, a uzyskany
materiat z rozbiorki w postaci gruzu asfaltobetonowego, betonowego, ptytek oraz kostek
betonowych, gruzu z rozbiérki kraweznikdw oraz taw i obrzezy nalezy, odwiez¢ na odlegtosé do
3,00 km w miejsce wskazane przez Inwestora.

Zdjecienr 7

Miejsce istniejacego targowiska miejskiego oraz parkingu samochodoéw osobowych

Budowa drogi miedzy ulicami Dworcowg i Witosa wymaga przeprowadzenia wycinki 2
drzew, lisciastego klonu o Srednicy 0,72 m oraz jednego iglastego $wierku o $rednicy 0,62 m
znajdujacych sie w przewidzianym planem miejscowym zagospodarowania terenu pasie
drogowym. Decyzja o wycince obu drzew znajduje sie w czesci uzgodnierh dokumentacji
projektowej. Projekt nie przewiduje potrzeby usuniecia organicznych mas ziemnych - humusu.

Charakterystyke istniejgcych elementéw powierzchni utwardzonych projektowanych do
rozbidrki przedstawia ponizsza tabela nr 3. Tabela zawiera rodzaj nawierzchni, powierzchnie
nawierzchni wraz z gruzem z rozbiérki tej nawierzchni, ilos§¢ kraweznikow betonowych
z wielkoscig gruzu z rozbiorki tego kraweznika i jego fawy betonowej oraz ilo$¢ obrzezy
betonowych z wielkoscig gruzu z rozbiérki tych obrzezy.
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27,900 m?
gruz naw. 1,674 m*
naw z kostki
betonowej 0, 06 m
388,57 m*
gruz naw. 23,314 m®
naw z kostki
betonowej 0, 08 m
383,75 m?
gruz naw. 30,700 m®
naw betonowa
0,68 m?
gruz naw. 0,136 m?
naw z brukowca
376,36 m?
gruz naw. 60,218 m®
naw z plyt
0,5x0,5x0,07
76,69 m*
gruz naw. 5,368 m®

7,200 m
6,400 m*

gruz kr.
fawa kr.

obrzeza 176,00 m
gruz kr. 2,112 m®
tawa kr. 7,040 m®

Tabela nr3
L.p Miejsce Rodzaj Powierzchnia naw. Boczne ograniczenie Uwagi
rozbiorki nawierzchni gruz z rozbiorki nawierzchni / gruz
[m“1/[m"] [m]/[m’]
1 skrzyzowanie targowisko : 345,69 m? krawezniki 97,00 m
z ulicg Witosa kostka betonowa 345,69x0,08= 27,655 m® | 97,00x0,30x0,15= 4, 365 m®
grub. 0,08 m 97,00x0,04= 3,880 m*
2 skrzyzowanie parking : 200,35 m? krawezniki 34,00 m
z ulicg Witosa kostka betonowa 200,35%0,06= 12,021 m® | 34,00x0,30x0,15= 1, 530 m?
grub. 0,06 m 41,00x0,04= 1,640 m®
3 skrzyzowanie chodnik : 122,74 m* obrzeza 23,00 m przy targowisku
z ulicg Witosa kostka betonowa 122,74x0,06= 7,364 m® | 23,00x0,20x0,06= 0,276 m®
grub. 0,06 m 23,00x0,00= 0,000 m*
4 skrzyzowanie chodnik : 18,64 m? obrzeza 18,00 m za targowiskiem
z ulicg Witosa asfaltobeton 18,64x0,06= 1,118 m® 18,00x0,20x0,06= 0, 216 m?
grub. 0,06 m 18,00x0,00= 0,000 m>
5 skrzyzowanie chodnik : 76,69 m? obrzeza 127,00 m za targowiskiem
2 ulicg Witosa z ptytek betonowych 76,69x0,07= 5,368 m° 127,00x0,20x0,06= 1, 524 m®
0,50x0,50x0,07 m 127,00x0,00= 0,000 m?
6 skrzyzowanie chodnik : 4,06 m?2 obrzeza 3,00 m za parkingiem
z ulica Witosa kostka betonowa 4,06x0,06= 0,244 m® 3,00x0,20x0,06= 0, 036 m?
grub. 0,06 m 3,00x0,00= 0,000 m®
7 skrzyzowanie chodnik : 0,68 m? obrzeza 0,00 m za targowiskiem
z ulicg Witosa z betonu cementowego 0,68x0,20= 0,136 m° 0,00x0,20x0,06= 0,000 m
schodki 0,20 m 0,00x0,00= 0,000 m®
8 przed brukowiec : 376,36 m? obrzeza 0,00 m
skrzyzowaniem wysokosci 0,16 m 376,36x0,16= 60,218 m* 0,00x0,20x0,06= 0, 000 m’
z ulicg Dworcowa 0,00x0,00= 0,000 m®
9 skrzyzowanie asfaltobeton : 9,26 m? obrzeza 0,00 m
z ulicg Dworcowa grub. 0,06 m 9,26x0,06= 0,556 m® 0,00x0,20x0,06= 0, OOO m®
0,00x0,00= 0,000 m®
10 skrzyzowanie chodnik : 61,42 m? obrzeza 5,00 m
z ulicg Dworcowg kostka betonowa 61,42x0,06= 3,685 m® 5,00x0,20x0,06= 0, 600 m®
grub. 0,06 m 0,00x0,00= 0,000 m3
11 skizyzowanie wjazd z ulicy : 38,06 m? krawezniki 29,00 m
z ulicg dworcowg kostka betonowa 38,06x0,08= 3,045 m® 29,00x0,30x0,15= 1, 305 m®
grub. 0,08 m 29,00x0,04= 1, 160 m’
Ogotem naw asfaltobetonowa | krawezniki 160, 00 m
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Demontazowi podlega takze istniejgcy znak drogowy nakazu C- 2 kohdu;apy Z nowym .
uktadem komunikacyjnym-:

-C -2 - Nakaz jazdy w prawo (za znakiem )- 1 szt — projekt. do usuniecia,

Wykonanie nowych konstrukcji projektowanych powierzchni utwardzonych bedzie
mozliwe po uprzednim dokonaniu rozbiérek w/w istniejacych konstrukcji nawierzchni zgodnie
z Planem rozbidrek - rys. nr 2.1 i 2.2 opracowania.

4.32 Droga migdzy ulicami Dworcowa i Witesa

Droga pomiedzy ulicami Dworcowag i Witosa powstanie na podstawie Uchwaty
Nr XXXVII/513/2002 Rady Miejskiej w Koronowie z dnia 24 kwietnia 2002 roku uchwalajacej
zmiane miejscowego plan zagospodarowania przestrzennego terenéw przy ulicy W. Witosa
w Koronowie. Linie rozgraniczajagce pas drogowy prowadzg przez obecne nieuzytki.
Dokumentowany odcinek drogi projektuje sie o konstrukcji asfaltobetonowej szerokosci 6,00 m.
Projektowana diugosé ciggu komunikacyjnego prowadzacego od miejsca wigczenia do ulicy
Witosa do skrzyzowania z ulica Dworcowa liczy 398,79 m. Pownerzchnla projektowanej ulicy
w zakresie pasa drogowego drogl krajowej nr 56 wynosi 51,53 m? a w zakresie samej ulicy —
drogi gminnej wynosn 2372,04 m®. Catkowita wielko$¢ powierzchni utwardzonej dokumentowane;j
ulicy liczy 2423,57 m% Boczne ograniczenie projektowanej powierzchni utwardzonej jezdni ulicy
stanowi nowy wystajgcy badz zatopiony kraweznik betonowy odpowiednio na tawie betonowej
z oporem lub bez oporu.

Wielkoéci charakteryzujace ciag ulicy - wielko$¢é nawierzchni, diugosé¢ elementow
bocznego ograniczenia nawierzchni oraz roboty ziemne zestawiono w ponizszej tabeli
0 numerze 4.

Tabela nr4
Dtugosc oraz Krawezniki betonowe szare Roboty ziemne
L.p pow1erzchn|a ulicy na tawie betonowej
[m]/[m?] [m]/[m®] [m®]
1 Pelna konstrukcja asfaltobetonowa Krawezniki wystajgce — 19,00 wg programu DROGA
w pasie drogowym drogi krajowej nr 56 : tawa betonowa pod krawezniki :
19,00x0,054 = 1,026 W = 20,47
5,36 m N=1,82
51,53 m? Krawezniki zatopione — 0,00
f.awa betonowa pod krawezniki :
0,00x0,025 = 0,000
2 Petna konstrukcja asfaltobetonowa : Krawezniki wystajgce — 369,00 wg programu DROGA
wpasie drogowym drogi gminnej : tawa betonowa pod krawezniki :
369,00x0,054 = 19,926 W = 951,56
393, 43m N =2217
2 372,04 m? Krawezniki zatopione — 79,00
t.awa betonowa pod krawezniki :
79,00x0,025 = 1,975
Nawierzchnia asfalfobetonowa : Krawezniki betonowe :  tawa betonowa ; Wykopy :
972,03 m*
398,79 m wystajace 388,00 m 20,952 m®
2 423,57 m? zatopione 79,00 m 1,975 m® Nasypy :
23,99 m®
Razem
467,00 m 22,927 m®
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Warstwy konstrukcyjne nawierzchni ulicy nalezy uktada¢ po: przeprowadzeniu robét
rozbiérkowych i robét ziemnych - korytowaniu do rzednych niwelety robét ziemnych — wykopy
972,03 m®, nasypy 23,99 m®. Podioze nalezy wyprofilowa¢ oraz zagescié mechanicznie.

Boczne ograniczenie projektowanej konstrukcji nawierzchni jezdni ulicy stanowi nowy
wystajacy kraweznik betonowy 1,00x0,30x0,15 m w kolorze szarym w ilosci 388,00 m na tawie
betonowej B 15 z oporem w ilosci 20,952 m® oraz nowy zatopiony kraweznik betonowy
1,00x0,30x0,15 m w kolorze szarym w ilosci 79,00 m lecz na tawie betonowej B 15 bez oporu
w ilosci 1,975 m°.

Roboty ziemne zwigzane z budowg drogi pomiedzy ulicami Dworcowa i Witosa
sprowadzajg sie do wykonania wykopu - korytowania - pod nowa konstrukcje nawierzchni ulicy.
Wykopy nalezy przeprowadzi¢ do rzednych niwelety robét ziemnych przy wykorzystaniu koparko
- spycharek. Projektowane rzedne naniesione sg we wszystkich punktach charakterystycznych
Projektu zagospodarowani rysunek nr 1 opracowania. Wyniki wielko$ci mas ziemnych znajdujg
sie w czesci obliczeniowej opracowania w postaci wydrukéw.

Ostatecznie bilans mas ziemnych ulicy przedstawia sie nastepujaco :

- wykopy gruntu rodzimego - 972,03 m°,
- nasypy gruntu piaszczystego - 23,99 m®,

zatem bilans mas ziemnych wykazuje ich nadmiar o wielkosci 948,04 m®. Nadmiar ten nalezy
zatadowaé koparkami na samochody samowytadowcze i odwiezé w miejsce odkiadu
zewnetrznego, wskazane przez Zamawiajgcego na odlegtosé do 3,00 km.

Odprowadzeniérm\;\'/.’c';c-iwc;padéw artmosferycznych z projektowanego ciqéifprojektﬂje SIQ ”

zapewni¢ poprzez nadanie powierzchni ulicy odpowiedniego pochylenia podtuznego oraz
poprzecznego w kierunku wpustéw sieci kanalizacji deszczowej. Projektowane pochylenia
podiuzne o wielkosciach od 0,324% do 1,477% zapewniajg wtasciwy oraz swobodny sptyw wadd
opadowych w projektowanym kierunku. Pochylenie poprzeczne nawierzchni wynosi 2,0%.

433 Progi zwalnhiajace

W celu zapewnienia bezpieczenstwa mieszkancom, dzieciom i mtodziezy, projektuje sie
prég zwalniajgcy U-16 tj. urzgdzenia bezpieczefistwa ruchu drogowego stosowane w celu
ograniczenia predkosci pojazdéw mechanicznych - samochoddéw. Dopuszczalna predkosé, przy
ktérej samochod osobowy Sredniej wielkosci moze przejecha¢ przez prég bez wyraznych
niedogodnosci ruchu oraz bez zagrozenia bezpieczenstwa, okreslona jest mianem granicznej
predkosci przejazdu wyrazonej w km/h. Prég zastosowano wiasnie tu gdzie konieczne jest
skuteczne ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw. Prég zwalniajgcy jest urzgdzeniem
bezpieczenstwa ruchu drogowego wykonanymi z zasady w formie wygarbienia. W zwigzku ze
sposobem oddziatywania progu na przejezdzajace pojazdy, dla ktérych predkoscig graniczng
przejazdu jest predkosé 25-30 km/h, projektuje sie prog ptytowy typu 1A,.

Konstrukcje nawierzchni progu typu 1A; dla ulicy stanowi kostka betonowa w kolorze
czerwonym. Podstawg konstrukcjg jest liniowy prég zwalniajacy listwowy o przekroju w ksztatcie
“wycinka kota o promieniu R = 17,2 m. Elementy konstrukcyjne progu zwalniajgcego ptytowego
posiadajg wymiary :

- dilugosé progu - 3,70 m,
- szerokos¢ progu - 5,80 m,
- wysokosé progu - 0,10 m.

Ksztalt i wymiary projektowanego progu typu 1 dla szerokosci jezdni ulicy 6,00 m
przedstawiajg ponizsze rysunki konstrukcyjne nr 4 - przekrdj podiuzny, nr 5 - przekroj
poprzeczny :
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Zanizenie ptaszczyzny progu wzdtuz kraweznikéw pozwala na swobodne odprowadzenie
wod opaddw atmosferycznych w kierunku wpustow kanalizacji deszczowej. Prog zwalniajacy
w okresie od zmroku do $witu oraz w warunkach niedostatecznej widocznosci musi byé

oswietlony. Projektuje sie konstrukcje progu zwalniajacego z kostki betonowej grubosci 0,08 m
w Kolorze czerwonym w ilosci ( 5,80 x 3,70 ) x 1= 21,46 m?

Tabela nr 7 zawiera dane progdw zwalniajgcych - powierzchnie progow z Kkostki
betonowej w kolorze czerwonym oraz ilo$¢ obrzezy w kolorze szarym bez tawy betonowej B 15.

Tabela nr7

L.p

Powierzchnia progu zwalniajgcego

z kostki betonowej
[m®]

Obrzeza betonowe szare
bez tawy betonowej
[m]/[m®]

Roboty ziemne

[m®]

Prég zwalniajgcy w ulicy :

od 66,07 do 69,77

21,46 m?

Prég zwalniajgcy w ulicy :

od 329,26 do 332,96

21,46 m?

Obrzeza betonowe zatopione — 19,00 m
Bez tawy betonowej pod obrzeza :
19,00x0,000 = 0,000 m*

Obrzeza betonowe zatopione — 19,00 m
Bez tawy betonowej pod obrzeza :
19,00x0,000 = 0,000 m®

ujete w robotach
ziemnych ulicy

ujete w robotach
ziemnych ulicy

Kostka betonowa :

czerwona - 42,92 m?
2 szt

Obrzeza betonowe : tawa betonowa :

zatopione 38,00 m 0,000 m*
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Prég zwalniajgcy projektuje sie z kostki betonowej grubosci-0,08 m w kolorze antracytu-
. na podsypce cementowo - piaskowej grubosci 0,05 m. Podbudowe nawierzchni progu stanowi
podbudowa betonowa B 10 grubosm 0,15 m oraz piaskowej warstwie odsaczajacej grubosci
0,14 m o powierzchni 20,72 m% Warstwy konstrukcyjne nawierzchni progu nalezy uktadaé po
przeprowadzeniu robét rozblorkowych oraz ziemnych.

Boczne ograniczenie projektowahych konstrukcji nawierzchni progéw wystepuje, a
stanowig je zatopione obrzeza betonowe 1,00x0,30x0,08 m w kolorze szarym w iloci 38,00 m
lecz bez tawy betonowej B 15.

Roboty ziemne zwigzane z budowg progu zwalniajgcego polegajg na przeprowadzeniu
korytowania do rzednych niwelety projektowanych robét ziemnych. Podioze gruntowe po
przeprowadzeniu robdt ziemnych nalezy mechanicznie wyprofilowaé oraz zagesci¢. Wielko§¢
robét ziemnych zwigzana z budowa progu zawarta jest w robotach ziemnych ulicy. Pochylenie
podituzne oraz poprzeczne progu skierowane jest w strone nawierzchni ulicy, zezwala to na
swobodne odprowadzenie wéd opadéw atmosferycznych w linii cieku wodnego do sieci
projektowanej kanalizacji deszczowej.

434 Parkingi - stanowiska postojowe

Dokumentacja przewiduje budowe stanowisk postojowych dla pojazdéw osobowych oraz
autobusow usytuowanych w 7 oddzielnych sektorach. Projekiuje sie 6 sektorow wytgcznie dia
samochodéw osobowych w ciagu projektowanej ulicy, usytuowanych prostopadie do przebiegu
ulicy dla 75 pojazdéw oraz 1 samodzielny parking dla 23 samochodéw osobowych i 3

autobusow po przeciwlegtej stronieulicy:

Projektuje sie parkingi - stanowiska postojowe z kostki betonowej grubosci 0,08 m
w kolorze szarym, linie rozdziatu sgsiednich stanowisk projektuje sie takze z kostki betonowej
grubosci 0,08 m lecz w kolorze czerwonym taczna liczba stanowisk postojowych wynosi 98
sztuk na {a_cznej powierzchni 1954,88 m’.

Stanowiska postojowe - tacznie 3 + 98 miejsc, projektuje sie o nawierzchni z kostki
betonowej grubosci 0,08 m w kolorze szarym na podbudowie betonowej B 10 grubosci 0,15 m
oraz piaskowej warstwie odsgczajgcej grubosci 0,14 m na catkowitej powierzchni w ilosci
1954,88 m> Warstwy konstrukcyjne nawierzchni parkingu naiezy uktadaé po przeprowadzeniu
ewentualnych robét rozbiérkowych i ziemnych. Boczne ograniczenie projektowanej konstrukciji
nawierzchni parkingow stanowig wystajgce krawezniki betonowe 1,00x0,30x0,15 m w kolorze
szarym w ilosci 424,00 m na tawie betonowej B 15 z oporem w IIOSCI 22,896 m°. Pomiedzy
nawierzchnig ulicy a stanowiskami postojowymi projektuje sie zatopione krawezniki betonowe
1,00x0,30x0,15 m w kolorze szarym w ilosci 301,00 m na fawie betonowej B 15 z oporem
w ilosci 7,525 m®.

Roboty ziemne zwigzane z budowg stanowisk postojowych na parkingach polegajg na
przeprowadzeniu korytowania do rzednych niwelety robot ziemnych. Projektowane rzedne
naniesione s we wszystkich punktach charakterystycznych. Podtoze gruntowe po
przeprowadzeniu roboét ziemnych nalezy mechanicznie wyprofilowaé i zagescic.

Ostatecznie bilans mas ziemnych stanowisk przedstawia sie nastepujgco :

- wykopy gruntu rodzimego - korytowanie - 530,94 m°,
- nasypy gruntu piaszczystego - 0,00 m®,

zatem bilans mas ziemnych wykazuje ich nadmiar o wielkosci 530,94 m°®. Nadmiar ten nalezy
zatadowaé koparkami na samochody samowytadowcze i odwiezé w miejsce odkiadu
zewnetrznego, wskazane przez Zamawiajgcego na odlegtosé do 3,00 km.
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' .Tabela nr 8 zawiera dane charakterystyczne stanowisk postojowych tj. powierzchnig - -
z kostki betonowej w kolorze Szarym oraz ilos¢ kraweznikdw betonowych w kolorze Szarym na-::-

parkingdéw, skierowane jest w strone nawierzchni ulicy o wielkosci 2,0%, pozwala to na
swobodne odprowadzenie wod opadowych do linii cieku wodnego i dalej do sieci projektowanej
kanalizacji deszczowe;.

Tabela nr 8
Powierzchnia Krawezniki betonowe szare Roboty ziemne korytowanie
L.p| stanowisk postojowych na fawie betonowej z oporem
[m*] [ml/[m®] [m®]
1 sektor 9 stanowisk Krawezniki wystajace : 35,00 m 109,55x0,08 = 8,764 m*
109,55 m? tawa beton. - 35,00x0,054 = 1,890 m*
Krawezniki zatopione : 28,00 m
tawa beton. - 28,00x0,025 = 0,700 m®
2 sektor 13 stanowisk Krawezniki wystajace : 44,00 m 155,87x0,10 = 15,587 m®
155,87 m? tawa beton. - 44,000,054 = 2,376 m®
Krawezniki zatopione : 38,00 m
tawa beton. - 38,00x0,025 = 0,950 m®
3 sektor 2+13 stanowisk Krawezniki wystajgce : 35,00 m 186,08x0,28 = 52,102 m®
186,08 m? tawa beton. - 35,00x0,054 = 1,890 m®
Krawezniki zatopione : 50,00 m
tawa beton. - 50,00x0,025 = 1,250 m®
4 | sektor 13 stanowisk Krawezniki wystajace : 45.00m | 159,19x0,25=39,797m® |
159,19 m? tawa beton. - 45,000,054 = 2,430 m®
Krawezniki zatopione : 41,00 m
tawa beton. - 41,000,025 = 1,025 m®

5 sektor 11 stanowisk Krawezniki wystajace : 41,00 m 136,55x0,32 = 43,696 m®
136,55 m> tawa beton. - 41,00x0,054 = 2,214 m®
Krawezniki zatopione : 35,00 m

tawa beton. - 35,00x0,025 = 0,875 m°

6 sektor 14 stanowisk Krawezniki wystajace : 48,00 m 174,02x0,35 = 60,907 m®
174,02 m? tawa beton. - 48,000,054 = 2,592 m?*
Krawezniki zatopione : 43,00 m

tawa beton. - 43,00x0,025 = 1,075 m®

7 sektor 3+23 stanowiska Krawezniki wystajgce : 176,00 m 1033,62x0,30 = 310,086 m®
1033,62 m? tawa beton. - 176,00x0,054 = 9,504 m?
Krawezniki zatopione : 66,00 m

tawa beton. - 66,000,025 = 1,650 m®

Kostka betonowa : Krawezniki betonowe :  tawa betonowa : Roboty ziemne :
7 sektoréw — 3 + 98 wystajace 424,00 m 22,896 m® 530,940 m®
stanowisk zatopione 301,00 m 7,525 m*®
szara - 1905,93 m? Razem
czerwona — 48,95 m? 725,00 m 30,421 m*

4.3.5 Dojazdy do posesji

Opracowanie projektowe przewiduje budowe 5 dojazdéw zapewniajgcych powigzanie
ulicy z posesjami prywatnymi i uzytecznosci publicznej. Nawierzchnie dokumentowanego
dojazdu do poses;ji projektuje sie z kostki betonowej grubosci 0,08 m w kolorze szarym na
podsypce cementowo - piaskowej grubosci 0,05 m. Powierzchnia dojazdéw z kostki betonowej
wynosi 129,69 m2,
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“Charakterystyke - dojazdéw ‘przedstawia ponizsza ~-tabela nr:'9: Tabela - zawiera
powierzchnie dojazdu z kostki betonowej, ilos¢ kraweznikéw w kolorze szarym na tawie
betonowej B 15 oraz wielko$é robot ziemnych - korytowanie. Srednia grubosé korytowania dla
projektowanej konstrukcji nawierzchni dojazdéw do posesji wynosi 0,38 m,

Tabela nrg
L.p Powierzchnia dojazdow Krawgzniki betonowe | Krawezniki betonowe Roboty ziemne
z kostki betonowei wystajgce szare zatopione szare / - korytowanie
) na tawie betonowej na tawie betonowej .
[m’] [m]/[m’] [m]/[m’] [m®]
1 Dojazd z kostki betonowej : 53,00 66,00 korytowanie :
53,00x0,054 = 2,862 | 66,00x0,025 = 1,650
129,69 m? 129,69x0,38= 49,28
Kostka betonowa : Krawezniki wystajace | Krawezniki zatopione Wykopy :
53,00 m 66,00 m 49,28 m®
129,69 m?
tawa betonowa B 15 | tawa betonowa B 15 : Nasypy :
2,862 m* 1,650 m* 0,00 m*

Podbudowe nawierzchni dojazdéw do posesji stanowi podbudowa betonowa B 10
grubosci 0,15 m oraz piaskowe] warstwie odsaczajacej grubosci 0,14 m o wielkosci 129,69 m2
Warstwy konstrukcyjne sktadajgce sie na konstrukcje nawierzchni dojazdu nalezy uktada¢ po
uprzednim przeprowadzeniu robdt rozbiérkowych oraz ziemnych. Krancowe ograniczenie

--projektowanej-nawierzehni-dojazdéw-stanowi- wystajacy kraweznik-betonowy-1,00x0,30x0.45 m .

w kolorze szarym w ilosci 53,00 m na lawie betonowej B 15 z oporem w ilosci 2,862 m® oraz
zatopiony kraweznik betonowy 1,00x0,30x0,15 m w kolorze szarym w ilosci 66,00 m lecz na
tawie betonowej B 15 bez oporu w ilogci 1,650 m°.

Roboty ziemne zwigzane z budows dojazdéw polegajg na przeprowadzeniu korytowania
do rzgdnych niwelety projektowanych robét ziemnych w iloci 49,28 m®. Podtoze gruntowe po
przeprowadzeniu robdt ziemnych nalezy mechanicznie wyprofilowac¢ i zagescié.

Pochylenie poprzeczne nawierzchni dojazdowych skierowane jest  zgodnie
z pochyleniem podtuznym wystepujgcym na danym odcinku w przebiegu gtéwnego ciggu ulicy.
Takie skierowanie pochylenia umozliwia swobodne odprowadzenie wdd opadowych
do linii cieku wodnego, a nastepnie do projektowanej sieci kanalizagji deszczowej. Geometria
dojazdéw do posesji sprowadza sig¢ do wykonania odcinka prostego od krawedzi
projektowanego ciagu ulicznego do granicy szerokoéci chodnika oraz wykonania dwéch

powierzchni trojkatnych o boku 1,00 m przy krawedzi ulicy.
4386 Chodniki ogbinodosiepne

Dokumentacja zawiera rozwigzanie budowy chodnikow ogodlnodostepnych z kostki
betonowej grubosci 0,06 m w kolorze szarym na podsypce cementowo - piaskowe;j i piaskowej
warstwie odcinajgcej na caftej ich dtugosci i szerokosci. Chodnik dla pieszych szeroko$ci 2,00 m
wystepuje na cafej diugosci ulicy po jej prawej stronie w kierunku ulicy Dworcowej. Na odcinku
od ulicy Witosa chodnik po lewej stronie ulicy takze szerokosci 2,00 m projektuje sie na diugosci
»parku do nauki ruchu drogowego” oraz od miejsca dojazdu do Spétdzielni Ustugowej do ulicy
Dworcowej. Ograniczenie nawierzchni chodnika stanowi od strony ulicy projektowany kraweznik
betonowy na tawie betonowej z oporem, a zamkniecie szerokos$ci chodnika stanowi obrzeze
betonowe na fawie betonowej z oporem. taczna powierzchnia chodnikéw z kostki betonowej
wynosi 1439,92 m®. Wielkoéci charakteryzujace projektowane chodniki - wielkodé nawierzehni
chodnikoéw, diugosé elementow bocznego ograniczenia oraz roboty ziemne zestawiono w tabeli
nr10.
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Tabela nr 10
Powierzchnia chodnikow Obrzeza betonowe szare Roboty ziemne
L.p z kostki betonowej na tawie betonowej z oporem
[m*] [m]/[m’] [m°]
1 Chodniki dla pieszych Obrzeza betonowe — 0,00 korytowanie :
w pasie drogowym dro%i krajowej nr 56 tawa betonowa pod obrzeza :
52,00 m 0,00x0,047 = 0,000 52,00x0,11=5,72
2 Chodniki dla pieszych : Obrzeza betonowe — 554,00 korytowanie :
w pasie drogowym drogi gminnegj : tawa betonowa pod obrzeza :
1387,92m 554,00x0,047 = 26,038 1387,92x0,04= 55,51
Kostka befonowa : Obrzeza betonowe . tawa betonowa : Wvykopy :
61,23
szara - 1439,92 m’ 554,00 m 26,038 m®
Nasypy :
0,00

Boczne ograniczenie ptaszczyzny chodnikéw od strony ulicy stanowi uliczny kraweznik
betonowy 1,00x0,30x0,15 m w kolorze szarym na tawie betonowej z oporem, badz obrzeze
betonowe 1,00x0,30x0,08 m w kolorze szarym w ilosci 554,00 m na tawie betonowej B 15

chodnika.

Projektowane warstwy konstrukcyjne sktadajagce sie na konstrukcje nawierzchni
wszystkich chodnikéw nalezy uktadaé po uprzednim przeprowadzeniu robét rozbiérkowych oraz
ziemnych - korytowaniu do rzednych niwelety robét ziemnych. Podtoze gruntowe nalezy
mechanicznie wyprofilowac i zagescié.

Pochylenie podiuzne chodnikéw zgodne jest z pochyleniem podiuznym ptaszczyzny ulicy
a, pochylenie poprzeczne nawierzchni chodnikéw wynosi 2,0%. Zatozone pochylenie pozwala
na swobodne odprowadzenie wod opadéw atmosferycznych z projektowanych ptaszczyzn do
liniii cieku wodnego i dalej do projektowanej sieci kanalizacji deszczowe;.

Geometria chodnika sprowadza sie do wykonania odcinka prostego wzdtuz
zasadniczego ciggu na szerokosci 2,00 m. Przebieg projektowanych chodnikow przedstawiony
jest na Planie sytuacyjno - wysoko$ciowym niniejszego opracowania projektowego.

43.7 Roboty ziemne

Wiaséciwe roboty ziemne ninigjszego projektu sprowadzajg sie do wykonania nasypow
oraz wykopéw - Korytowania - pod nowe konstrukcje projektowanych nawierzchni ulicy,
chodnikéw, dojazdéw do posesiji, parkingéw i progéw zwalniajacych po wykonaniu robot
rozbiorkowych istniejacych nawierzchni. Wykopy nalezy przeprowadzi¢ do rzednych niwelety
robét ziemnych przy wykorzystaniu koparko - spycharek. Projektowane rzedne naniesione sg
we wszystkich punktach charakterystycznych Planu sytuacyjno - wysokosciowego.

Ostateczny bilans mas ziemnych rob6ét ziemnych dla budowy ulicy pomiedzy ulicami
Dworcowg i Witosa podany jest w ponizszej tabeli nr 11 i przedstawia sig nastepujaco :
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Tabelanr 11"
Rodzaj robot Ziemnych Jedn. miary llosg
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o Wykopy mas Ziemnych dojazdow ' do posesiji N

Nasypy z mas ziemnych dojazdow do poses;ji

Wykopy mas ziemnych. chodnikow . 0goinodostepnych e Im] 161,23
Nasypy z mas Ziemnych chodnikéw ogélnodostepnych [ m3] 0,00
Ostateczny bilans mas Ziemnych [ m3] +1 589,49

- dla drogi pomiedzy ylicam; - 242357 m2
- dla stanowisk postojowych - 1954,88m2
- dla dojazdéw do poses;ji - 129,69 m?,

- dla chodnikéw 1439,92 m2

438 Kans’twkej‘fa Rawierzchni

- haw. asfaltobetonowa W-wa Scieralng -0,05m
- Naw. asfaltobetonowa W-wa wigzgca -0,06 m
- podbudows z mieszanki mineralno-bitumicznej -0,07m
- podbudows ttuczniowa -0,20m
- piaskowa w-wa odsaczajaca -0,15m

Razem 0,53 m

4.3.8.2 Nawierzchnig drogi w pasie drogowym drogi gminnej - 2 372,04 m?:

- haw. asfaltobetonowa W-wa Scieralng -0,05m
~ podbudowa z mieszanki mineralno-bitumicznej -0,07m
- podbudowa ttuczniowa -0,20 m
- piaskowa w-wa odsaczajaca -0,10m
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~we4,3.8.3 - Nawierzehnia progéw zwalniajacych = 42,92 m? 1 -

- naw. z kostki betonowej w kolorze czerwonym -0,08 m
- podsypka cementowo - piaskowa -0,056m
- podbudowa betonowa B 10 -0,15m
- piaskowa w-wa odsgczajgca -0,14 m

Razem 0,42 m

4.3.8.4 Nawierzchnia stanowisk postojowych - 1 905,93 m? :

- naw. z kostki betonowej w kolorze szarym -0,08 m
- podsypka cementowo - piaskowa -0,05m
- podbudowa betonowa B 10 -0,15m
- piaskowa w-wa odsaczajaca -0,14 m

Razem 042 m

4.3.8.5 Nawierzchnia linii rozdziatu stanowisk postojowych - 48,95 m?

- naw. z kostki betonowej w kolorze czerwonym -0,08 m
- podsypka cementowo - piaskowa -0,05m
- podbudowa betonowa B 10 -0,15m
- piaskowa w-wa odsaczajgca -0,14 m

4.3.8.6 Nawierzchnia dojazdu do posesji - 129,69 m?:

- naw. z kostki betonowej w kolorze szarym -0,08 m
- podsypka cementowo - piaskowa -0,06m
- podbudowa betonowa B 10 -0,15m
- piaskowa w-wa odsaczajaca -0,14 m
Razem 042 m

4.3.8.7 Nawierzchnia chodnikéw w pasie drogowym drogi krajowej nr 56 - 52,00 m?” :

- naw. z kostki betonowej w kolorze szarym -0,06 m

- podsypka cementowo - piaskowa -0,05m

- piaskowa w-wa odcinajgca -0,10m
Razem 0,21 m

4.3.8.8 Nawierzchnia chodnikéw w pasie drogowym drogi gminnej - 1387,92 m® :

- naw. z kostki betonowej w kolorze szarym -0,06 m

- podsypka cementowo - piaskowa -0,05m

- piaskowa w-wa odcinajgca -0,06 m
Razem 0,17 m

Boczne ograniczenia projektowanych nawierzchni stanowi krawezniki betonoway
wystajacy 1,00x0,30x0,15 w ilosci 865,00 m na tawie betonowej B 15 z oporem ilosci 46,710 m”,
krawezniki betonowy zatopiony 1,00x0,30x0,15 m w ilosci 446,00 m na fawie betonowej
B 15 bez oporu w ilosci 11,150 m® Boczne ograniczenie stanowi tez obrzeze betonowe
1,00x0,30x0,08 m w ilo$ci 592,00 m na tawie betonowej B 15 z oporem w ilosci 26,038 m°.
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439 Qdwodnisnie nawierzchni

Odprowadzenie woéd  opadéw atmosferycznych z  projektowanych ciggéw
komunikacyjnych oraz powierzchni utwardzonych, projektuje sie zapewnié poprzez nadanie tym
powierzchniom odpowiedniego pochylenia podiuznego oraz poprzecznego w kierunku
najwiekszego zanizenia niwelety projektowanego uktadu komunikacyjnego, a nastepnie dalsze
sprowadzenie tych wéd do projektowanej sieci kanalizacji deszczowe;.

Projektowane pochylenia podtuzne zapewniajg wiasciwy oraz swobodny splyw woéd
opadowych w projektowanym kierunku. Pochylenie poprzeczne nawierzchni utwardzonych
wynosi 2,0%. Przekrdj podiuzny drogi przedstawia przebieg niwelety projektowanej oraz
istniejgcej.

43.10 Regulacja studzienek instalacyjnych

Dokumentowany teren znajduje sie na osiedlu mieszkaniowym w Koronowie,
wystepujgca obecnie zabudowa wielo- i jednorodzinna wokét ulic posiada wybudowang sieé
kanalizacji sanitarneij, kanalizacji deszczowej i sieé¢ wodociggowa. Instalacje posiadajg zawory
regulacyjne oraz pokrywy wiazéw do studzienek, ktére wymagajg regulacji wysokosciowe;j
w stosunku do projektowanego obecnie poziomu utwardzonych nawierzchni. Pokrywy wiazéw
oraz zaworu nalezy wyregulowaé wysokosciowo tzn. podnies¢ badz obnizyé, zaleznie od
potrzeb, do poziomu projektowanych nawierzchni utwardzonych.

~ Wielko$¢ odpowiednich wiazéw, pokry:
ktore wymagajg regulaciji wysokosciowej w stosunku do projektowanego obecnie poziomu
utwardzonych nawierzchni wynosi :

- kanalizacja sanitarna - 8 szt,
- kanalizacja deszczowa - 2 szt,
- instalacja wodociggowa - 4 szt

44 Qdwodnienie hawierzchii

Przedmiotem opracowania odwodnienie nawierzchni drogi od ulicy Dworcowej do ulicy
Witosa w Koronowie, a w skiad opracowania wchodzi :

e Kanalizacja deszczowa
* Urzadzenia podczyszczajace na kanalizacji deszczowe] — typowe dobér urzadzen
* Przepompownia wod deszczowych

44.1 Charakierystyka odbiormika

Odbiornikiem $ciekéw deszczowych pochodzacych z projektowanej drogi i parkingéw od
ul. Dworcowej do ul. W. Witosa jest istniejgcy kolektor deszczowy z PVC ¢ 315 mm
przebiegajgcy na wysokosci budynku 1a ul. Witosa. Zgodnie z ustaleniami zawartymi w notatce
stuzbowej spisanej w dniu 13 luty 2008 oraz warunkami uzyskanymi z Zaktadu Gospodarki
Komunalnej i Mieszkaniowej w Koronowie, wod opadowych nie mozna skierowaé do ukfadu
kanalizacji w ul. Dworcowej w zwigzku z czym zaistniata koniecznosé przepompowania wod
opadowych do istniejgcego uktadu kanalizacji deszczowej. Warunki gruntowo — wodne nie
pozwalajg na zastosowanie rozwigzania z odprowadzeniem wod opadowych do gruntu.
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442 Opis przyjetych rozwigzan projektowych

Wody opadowe i roztopowe zlewni projektowanych wpustéw ulicznych, parkingdw bedg
ujete w kolektor deszczowy od D4 do D12 i skierowane poprzez osadnik piasku do
przepompowni i dalej do studzienki rozpreznej i przez separator ropopochodnych skierowane do
istniejacego kolektora deszczowego ¢ 315 mm z wigczeniem na istniejgcg studnie kanalizacji.

Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z wpustéw przy skrzyzowaniu z ulicy
W. Witosa bezposrednio do kanalizacji deszczowej poprzez projektowang studnie na kanale
deszczowym. Kanalizacje deszczowsg zaprojektowano z rur i ksztattek z lita Sciankg z PCV-U
klasy S, spetniajacych wymagania PN-EN 1401:1999 o zigczach kielichowych z gumowymi
uszczelkami w zakresie ¢ 250 x7,9 i ¢ 200x 5,9 kI S.

Wopusty - typowe studzienki z zeliwnymi wpustami ulicznymi i z cze$cig osadczg h=0,90m.
Studnie kanalizacyjne przelotowe ¢ 1200 mm i potaczeniowe ¢ 1200 mm z dnem monolitycznym
prefabrykowanym, wykonane zgodnie z PN-B-10729 oraz DIN 4034. Studzienki kanalizacyjne
prefabrykowane z kregdéw betonowych z betonu B45, ¢ 1200 tgczonych na uszczelke simplex
z wlazem typu ciezkiego D400. Piyty pokrywowe w pasie ulicy uktadaé na pierScieniach
odcigzajgcych. Polaczenia przewodow kanalizacyjnych ze studzienkami wykonaé na uszczelke.
Spéd studzienki zamawiaé jako monolityczny. Studzienki kanalizacyjne nalezy wykonaé
w sposéb odpowiadajgcy wymaganiom normy PN-92/B-10729. Wiaz kanatowy o Srednicy nie
mniejszg niz 600mm. Wiaz nalezy usytuowaé nad stopniami wtazowymi, w odlegtosci 0.10m od
krawedzi wewnetrznej scian  studzienek. Studzienki wyposazyé we witaz typu ciezkiego wg
PN-H-74051. Poziom goérnej powierzchni wtazu w nawierzchni utwardzonej wykonaé¢ na réwni
z nig. Studzienki nalezy wykona¢ jako prefabrykowane. Zigcza prefabrykatow uzytych do
budowy majg by¢ tgczone na uszczelki gumowe. — Simple. Urzgdzenia do podczyszczania wod

opadowych ,brudnych” separator ropopochodnych z sekcjami lamelowymi  Q1/-Q/210/100"
Dz 1500 mm. Przepompownia wod deszczowych Qs =36,0 I/s.

443 [Posadowienie przewoedow

Rury PVC kanalizacji deszczowej generalnie bedg prowadzone w strefie la i |b warstwy
geotechnicznej od D12 do D8 i przy D1,D2,D3 powyzej ZWG. W tym przypadku gdzie
wystepujg grunty piaszczyste, pozbawione kamieni przewody nalezy uktadac¢ bezposrednio na
gruncie rodzimym, przy zachowaniu zasad wymienionych ponizej:

- niezaleznie od sposobu wykonywania wykopu czes$é przydenng nalezy dokopaé recznie,
- bezposrednie podioze uformowac na kat 909, tak aby do gruntu przylegato okoto 1 obwodu rury,
- ulozone przewody nalezy zabezpieczyé obsypka ochronng z piasku j.w. zageszczonego.

Stopien zageszczenia podsypki i obsypki powinien by¢ kontrolowany i wynosi¢ wg
standardowej proby Proctora [=88% co odpowiada 85% zmodyfikowanej préby Proctora.
Natomiast na odcinku od D7 do D5 przewody kanalizacji deszczowej mogg sie na niewielkim
odcinku znalezé w strefie lla warstwy geotechnicznej tj glin pylastych. Na odcinku wystepowania
glin nalezy je wybra¢ okoto 25 cm ponizej posadowienia przewodéw i przewody uktadaé na
podsypce piaskowej réwnomiernie zageszczonej o grubosci 25 cm. Bezposrednie podioze
uformowaé na kat 90°, tak aby do gruntu przylegato okoto 1 obwodu rury. Na odcinkach, gdzie
w podiozu wystepujg grunty piaszczyste, pozbawione kamieni przewody nalezy uktadaé
bezposrednio na gruncie rodzimym, przy zachowaniu zasad wymienionych ponize;j:

- niezaleznie od sposobu wykonywania wykopu czes$¢ przydenng nalezy dokopac recznie,
- bezposrednie podioze uformowac na kat 90°, tak aby do gruntu przylegato okoto 1 obwodu rury,
- wlozone przewody nalezy zabezpieczy¢ obsypkg ochronng z piasku j.w. zageszczonego.

Stopien zageszczenia podsypki i obsypki powinien by¢ kontrolowany i wynosi¢ wg
standardowej préby Proctora I=88% co odpowiada 85% zmodyfikowanej préby Proctora.
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444 Roboty ziemne i cdwodniehie Wykopow

Do robét ziemnych przystapié po geodezyjnym wytyczeniu tras przewoddw, zabiciu
‘swiadkow”. Przed przystgpieniem do zasadniczych robét nalezy wykonaé przekopy prébne
celem ustalenia doktadnej lokalizacji i wysokosciowego posadowienia istniejacego uzbrojeni
(kabli telekomunikacji, wodociagu |, kanalizacji &ciekowej i kanatéw CO). W trakcie robét
ziemnych przestrzegaé PN i EN oraz obowigzujgcych warunkéw technicznych wykonania
i odbioru sieci kanalizacyjnych z 2003 r. | bhp.

Roboty ziemne prowadzié mechanicznie w wykopach  wasko-przestrzennych
odwodnionych o $cianach umocnionych z rozparciem. Zabezpieczenie wykopéw wg proj.
konstrukcyjnego. W miejscu wystepowania istniejacego uzbrojenia roboty prowadzié recznie.
Odwodnienie wykopow prowadzi¢ wg wskazan geologa w gruntach przepuszczalnych stosujac
po obu stronach wykopu zestawy igtofiltréw. Urobek z wykopow sktadowaé na odktad. Istniejace
uzbrojenie krzyzujace sie z wykopami nalezy zabezpieczy¢ poprzez obudowanie i podwieszenie
w wykopie. W przypadku na natrafienie na nie zinwentaryzowane uzbrojenie nalezy natychmiast
powiadomi¢ uzytkownika uzbrojenia i wspoinie z nadzorem inwestorskim ustali¢ dalszy tok
postgpowania. Posadowienie osadnika, separatora i przepompowni wykona¢ zgodnie projektem
konstrukcyjnym. Zasypke po $ladzie wykopu wykona¢ z odpowiednim zageszczeniem
warstwowym do wysoko$ci podbudowy drogi.

445 Dobor urzadzeh podezyszezajacych | przepompowni

Rozporzadzenie MS z dnia 24 lipca 2006 r definiuje sytuacje, w ktérych wody opadowe
83 uwazane za scieki oraz kiedy i jak nalezy je oczyszczaé:

A. zlewnie przemystowe, skiadowe bazy transportowe, porty, lotniska, miasta, budowle kolejowe,
drogi krajowe, powiatowe i wojewddzkie klasy G, tereny parkingdw o powierzchni > 0,1 ha
B. powierzchnie szczelne obiektow magazynowania i dystrybucji paliw.

Takze zanieczyszczone wody opadowe i roztopowe pochodzgce z powierzchni jw. ujete
w szczelne systemy kanalizacyjne nie powinny zawiera¢ :

Zog< 100mg/|
Weglowodory ropopochodne < 15 mg/!

Zlewnia z ktérej odprowadzane sg wody opadowe poprzez urzadzenia podczyszczajgce
F1 czesé jezdni 1211,0 m2

F2 czes¢ chodnikow 735,50 m2

Przylegte parkingi o powierzchni 1547,65 m2

X F =3548,84 m2

przyjeto t= 15 minut

natezenie deszczu 130 I/s i 15/

¥=0,79

stad przepustowos$¢ nominalna

Qrom=Fzrx¥ x 15=4251/s

Przepustowosé maksymalna

Qmax=Fzrx¥ x 130 =36,0 I/s

Dobrano separator z sekcjami lamelowymi Dz= 1500 mm H max 2350 mm o parametrach hydraulicznych
Q1/Q2 =10/100

Lokalizacja separatora w pasie zieleni. Przed separatorem dodatkowo nalezy
zainstalowa¢ wstepny osadnik piasku przed separatorem osadnik piasku o pojemnosci 1000 |
wykonany jako studnia kanalizacyjna Dn 1200 z dnem monolitycznym i nadbudowsg z kregéw
1200 w systemie Simplex, poniewaz zlewnia charakteryzuje sie relatywnie niskim poziomem
zanieczyszczen olejowych dla ktérych efektywne usuwanie ropopochodnych rzedu 79% - 80%
jest wystarczajaca i przyjety separator spetni swoje zadania
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Wymiana odcinka kanalizacji sanitarnej i regulacja istniejacych studzienek

Zgodnie z wydanymi warunkami ZGKiM przed rozpoczeciem budowy drogi od strony
ul. Dworcowej nalezy wymienié odcinek kanalizacji Sciekowej w strefie budowanej drogi nz dz.
692/9 na przewody z rur kanalizacyjne z kamionki D 0,20 m. spetniajgce wymagania PN-EN 295
-1 :1999. Diugosé wymienionego przewodu 25.0 m. Potaczenia rur kamionkowych na typowe
uszczelki gumowe. Wymiang dokonaé po trasie istniejacej kanalizacji z zachowaniem
istniejacego spadku. Nalezy réwniez wykonaé regulacie wlazéw na wszystkich istniejacych
studzienkach kanalizacyjnych . ktére znajda si¢ w pasie budowy drogi. Studzienki w pasie drogi
uzupetni¢ o plyty pokrywowe, ktére nalezy posadawia¢ na pierscieniu odcigzajacym. Wiazy
kanatowe stosowaé D 400 ¢ 600 mm

Przy robotach ziemnych wymagany jest nadzér geologiczny. Wykonawca ma obowiazek
dostosowac sposéb prowadzenia robét ziemnych bezwzglednie do rzeczywistej geologii terenu
i projektu geologii. Wykonawca ma obowigzek wykonaé badania geologiczne gruntu i terenu na
poczet prowadzonych wykopow. Wykopy pod kanalizacje deszczowag poza nalezy wykonac
o S$cianach pionowych obustronnie zabezpieczonych wypraskami stalowymi recznie Iub
mechanicznie wg PN-B-10736. Wykop nalezy rozpoczaé od najnizszego punktu sieci
i prowadzi¢ w gére w kierunku przeciwnym do spadku. Zapewnia to mozliwo$é grawitacyjnego
odplywu wéd z wykopu w czasie opadéw oraz odwodnienia wykopéw ew. nawodnionych.
Wydobywana ziemie na odktad sktadowac wzdtuz krawedzi wykopu w odlegtosci 1,0m od jego
krawedzi, aby utworzyé przejscie wzdhuz wykopu. PrzejScie ma byé¢ stale oczyszczane
Z wyrzucanej ziemi. Grunt rodzimy nie nadajacy sie do zasypywania wykopoéw wywieéé poza
teren budowy, zgodnie z dyspozycjami nadzoru inwestorskiego.
WSzerokoéé.,wykopu.,przyjqé,zwarunku:fv e

- D,+80cm dla gtebokosci wykopu do 3,5m
- D,+90cm dla gtebokosci wykopu powyzej 3,5m

Umocnienia $cian wykopu wykonaé¢ zgodnie z projektem konstrukcyjnym
zabezpieczenia wykopow. W I-szym etapie wykonywania roboét ziemnych dno wykopu nalezy
pozostawi¢ na poziomie wyzszym o ca 5cm od projektowanej rzednej posadowienia przewodoéw.
Pogfebienia dna wykopéw do rzednych projektowanych wykonaé bezposrednio przed utozeniem
podsypki. Grubosé warstwy podsypki 25 cm. Na okreslonym odcinku wszystkie napotkane
przewody podziemne na trasie wykonywanego wykopu krzyzujace sie lub biegnace réwnolegle
z wykopem, nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem, a w razie potrzeby podwiesi¢ w sposéb
zapewniajacy ich eksploatacje. Wyjscie (zejscie) po drabinie z wykopu wykonaé z chwilg
osiggniecia glebokosci wiekszej niz  1m od poziomu terenu | w odlegtosci wzajemnej nie
przekraczajacej 20m. Rozluznienie gruntu wykonywaé recznie za pomocg topat i oskardéw.
Rozluzniony grunt wydobywa sie na powierzchnig terenu przez przerzucanie nad krawedzig
wykopu. Dno wykopu ma by¢ réwne i wykonane ze spadkiem ustalonym w Dokumentagii
Projektowe;.

Sprawdzenie stopnia Zageszczenia gruntu nad i wokét separatora i osadnika i zbiornika
przepompowni

Sprawdzenie obejmuije:

- Sprawdzenie zamontowanego separatora z danymi w Dokumentacji Projektowe],
- sprawdzeniu separatora i $rednicy przewoddw do- i odptywowych.

Sprawdzenie szczelnosci | funkcjonalnosci  separatora wykonaé w oparciu
0 dokumentacje producenta. W przypadku zadawalajgcych wynikéw pomiardw badan
wykonanych przed i w czasie wykonywania robét, na wniosek Wykonawcy Przedstawiciel
Inwestora moze wyrazié zgode na niewykonanie badan po zakoniczeniu robdt.
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45 Qswictienie terenu

Projekt oswietlenia trenu dotyczy budowy oswietlenia ulicznego nowopowstatej drogi
pomiedzy ulicg Dworcowg a Witosa. Ulicg jest w administracji Gminy Koronowo. Dodatkowo
zaprojektowano takze przepompownie wody deszczowej.

451 Zasilanie szafki cSwictleniowej SO nr2

Zasilanie projektowanego oswietlenia odbywa sie ze stacji transformatorowej o nazwie
,Dworcowa 2" (41296) S=400kVA obw 100. Przy budynku stacji fransformatorowej zabudowana
jest szafa o$wietleniowa dla oswietlenia terenu blokéw. Z istniejacej szafy oswietleniowe]
SO nr 1 administrowanej przez Spétdzielnie Mieszkaniowa wyprowadzi¢ przytacze kablowe
YAKY 4x35 |I=5m do projektowanej szafki oSwietleniowej nr 2. Proj. szatke SO nr 2 zabudowa¢
obok istniejgcej szafy po lewej stronie. W SO nr 1 zabudowa¢ przelicznikowo RBK 00 z ktdrego
zasilane bedzie projektowane przytacze do SO nr 2.

452 Zasilanie projekiowanych slupow

Projektowany obwdd oswietleniowy zasilic kablem YAKY 4x35 wyprowadzonym z szafki
oswietleniowej SO nr 2 zlokalizowanej przy stacji transformatorowej ,Dworcowa 2”. Wykopy
kablowe ze wzgledu na duzg iloé¢ uzbrojenia podziemnego, wykonaé recznie. Projektowany
kabel nalezy uktadaé na giebokos$ci minimum 0,7 m i zaopatrzy¢ w trwate oznaczniki kablowe.

W odlegtosci 10 cm pod ™ kablem utozy¢ bednarke FeZn25x4 i potgczy¢ z kazdym stupem

oswietleniowym. Nastepnie zasypa¢ 25 cm warstwa ziemi, utozy¢ folie w kolorze niebieskim
" i reszte wykopu zasypaé z warstwowym zageszczaniem. Przy wprowadzeniach kabla do stupéw
i do szafki oSwietleniowej nalezy pozostawi¢ zapasy o diugosci 1 m.. Zblizenia i skrzyzowania
z istniejagcym uzbrojeniem podziemnym wykonywa¢ zgodnie z norma N SEP-E-004
.Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa” uwzgiedniajgc
uwagi uzytkownikéw istniejgcego uzbrojenia podziemnego, zawarte w uzgodnieniu ZUDP.
W przypadku niemoznoéci zachowania normowych odlegio$ci od istniejacych urzadzen
uzbrojenia podziemnego oraz przejazdéw drogowych stosowaé rury ochronne AROT DVK75.
Korzystajac z wczesniejszego projektu budowy linii energetycznych SN i nn uwzgledniono
zblizenia projektowanego kabla o$wietleniowego. Nowe linie SN i nn zostaty wykonane w iutym
2008 i nie zostaty jeszcze zinwentaryzowane W miejscu zblizenia zachowaé conajmniej 30cm
pomiedzy kablami. W przypadku niemoznoséci zachowania 25cm odlegtosci projektowany kabel
oswietleniowy ukfadaé w rurze ochronnej AROT DVKY5.

453 Slupy oSwistleniowe

Na przedmiotowym terenie projektuje sie zabudowaé stupy stalowe ocynkowane S-60
o wysokosci 8 m produkcji Elektromontaz Rzeszéw. Stupy zabudowaé 0,5m za chodnikiem.
W projektowane stupy nalezy wciggnaé przewdd YDY 2x2,5 mm2. Stupy montowal na
fundamentach betonowych F-100. Na stupach bezposrednio lub na wysiegniku montowaé
oprawy drogowe SGS203 SN57/CLII - klasa Il o mocy 0,083 kW. Oprawy drogowe serii
SGS203 produkcji Philips Lighting Farel Mazury charakteryzujg sie stopniem zabezpieczenia
komory uktadu optycznego IP-65 i komory osprzetu elektrycznego IP-43. Podstawowym
elementem oprawy jest jednoczeSciowa obudowa wykonana ze wzmocnhionego widknem
szklanym, odpornego na promieniowanie UV polipropylenu w kolorze jasnoszarym
i poliweglanowy klosz. Modut mocujacy wykonany jest z niekorodujgcego odlewu aluminium, a
osprzet elektryczny montowany jest na podstawie z poliweglanu. Jednoczesciowy odbtysniki
ttoczony, wykonanym z aluminium, wybtyszczony i anodowany ma mozliwo$¢ regulacji rozsytu
Swiatta poprzez zmianeg jego pofozenia w pieciu pozycjach.
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Konstrukcja opraw spetnia wymagania normy PN-EN 60598-2-3 oraz wszelkie wymogi:- .

w zakresie bezpieczeristwa uzytkowania, ktére potwierdzone zostaty odpowiedn

swiatta wybrano wysokoprezne lampy sodowe produkcji firmy Philips SON-T PLUS 70W
0 barwie $wiatta ciepto biatej, zalecanej przez producenta do oswietlenia drég publicznych i ulic.
Sq to Zrodta $wiatta sodowe o podwyzszone] skutecznosci swietlnej. Na parkingu i wjezdzie na
projektowang ulice od strony ul. Witosa zaprojektowano stupy z dwoma oprawami. Oprawy
zainstalowaé na podwojnym wysiegniku o kgcie rozwarcia 90 lub 120 stopni.

454 Ochrona od porazef

Sie¢ elektroenergetyczna ENEA Operator dla stacji Koronowo Dworcowa 2 pracuje
W ukfadzie sieci TN-C. Projektowane oprawy SGS 203 sg wykonane w Il klasy ochronnosci
i w zwigzku z tym nie ma potrzeby wykonywania potaczer ochronnych w oprawach. Projektuje
sie utozenie wzdtuz catej trasy kabla we wspolnym wykopie bednarki FeZn 25x4. Ptaskownik ten
nalezy wprowadzié do kazdego z projektowanych stupéw i obowigzkowo uziemié dodatkowo zyty
PEN projektowanych kabli oraz zaciski ochronne poszczegblnych stupdw. Plaskownik przy
szafce oswietleniowej potaczyé z uziomem stacji ,Dworcowa 2”.

435 Konserwacja linii eSwietleniowej

W trakcie eksploatacji’ nastepuje ciagte zmnie ejszanie sig strumienia $wietinego opraw,

Sktadajg sie na to nastepujace przyczyny:

- zmiany wartosci temperatury zewnetrznej, napiecia zasilajgcego i parametrow statecznikow:

- starzenie sig materiatow z ktorych zbudowana jest oprawa oswietleniowa;

" Wygasanie zrodet swiatta;

- Zmniejszanie sig skutecznosci Swietlnej zrodet $wiatta;

- zabrudzenie opraw oswietleniowych.

Najwigkszy wptyw ma przyczyna ostatnia. Niemniej dwie przedostatnie sg tez bardzo
wazne. Przy trwatosci ekonomicznej przyjetych zrédet swiatta rzedu 24000 h nalezy realizowaé
wymiane grupowa 100% zrodet swiatta, co trzy lata. Oprawy nalezy czyscié dwa razy do roku
wiosng i jesienig. Catogé eksploatacji i Konserwaciji o$wietlenia realizowaé wedtug zarzadzenia
Ministra Gospodarki Materiatowej i Paliwowej z dnia 14 wrzesnia 1987r. w sprawie
szczegotowych zasad eksploatacji urzadzen oswietlenia elektrycznego i ramowej instrukciji
eksploatacji oswietlenia drogowego Instytutu Energetyki z 1970r.

456 Przepompownia Wody deszezowej

Z uwagi na niemoznosé odprowadzenia wody deszczowej metoda grawitacyjng do
kanalizacji na ul. Dworcowe] projektuje si¢ przepompownie o mocy pomp 2x14kW.
Jednoczesnie pracowaé bedzie tylko jedna pompa, druga stuzy jako rezerwa.

W miejscu oznaczonym na planie sytuacyjnym zlokalizowaé istniejacy obw. 800 YAKY
4x120 zasilany ze st.tr. ,Dworcowa 2"(41296) S=400kVA. Nastepnie odkopaé istniejacy kabel
i za pomocg mufy rozgateznej Cellpack Y4 % potgczyé projektowane przytgcze kablowe YAKY
4x35 I=5m. Roboty ziemne prowadzi¢ recznie.

W miejscu 0znaczonym na planie sytuacyjnym przy studni przepompowni zabudowaé
ztacze pomiarowe ZP1 -/T 800/1. Obok ztacza powstanie szafka sterownicza przepompowni.
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BN-72/8933-12 - Drogi samochodowe i lothiskowe. Podbudowa z betonu
S : T cementowego pod nawierzchnie ulepszona,
PN-74/5-96022 - Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnia z betonu

asfaltowego, zmiany 1 Bl 6/77 poz. 45,
2 BI 5/78 poz. 38,
Z\W-SMA 2001 IBDiM 2001 - Zasady wykonywania nawierzchni z mieszanki SMA
Warstwa $cieralna z SMA 0/11 mm o grubosci 4 cm.

PN-S-96025 : 2000 - Zasady wykonywania nawierzchni z mieszanki SMA
wg ZW-SMA 2001 lub z betonu asfaltowego 0/12,8 o grubosci 4 cm,
IBDiM 2001

PN-S-02204:1997 - Drogi samochodowe. Odwodnienie drég,

Dziennik Ustaw poz. 2181 - Szczegdtowe warunki techniczne dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.

PN-92/B-10735 - Kanalizacja. Przewody kanalizacyjne. Wymagania i badania przy
odbiorze PN- EN 1610:2002

PN-81/B-03020 - Grunty budowlane.

PN-B-10736:1999 - Roboty ziemne —Wykopy otwarte dla przewoddw wodociggowych
i kanalizacyjnych — Warunki wykonania

_ PN-B-01707/1992 - Instalacje kanalizacyjne. Wymagania w projektowaniu.

PN-B-10710 - Kanalizacja. Obliczenia hydrauliczne kanatéw sciekowych.

PN-B-10727/1992 - Przewody kanalizacyjne na terenach gérniczych.

PN-B-10729/1999 - Kanalizacja. Studzienki kanalizacyjne.

PN-EN476/2001 - Wymagania ogélne dotyczace elementéw w systemach
kanalizacji grawitacyjnej

--PN-EN752-1/2000— - - ——--Zewnetrzne systemy-kanalizacyjne. Pojecia-ogélne-i definicje.. ..

PN-EN752-2/2000 - Zewnetrzne systemy kanalizacyjne. Wymagania.

PN-EN752-3/2000 - Zewnetrzne systemy kanalizacyjne. Planowanie.

PN-EN752-4/2001 - Zewnetrzne systemy kanalizacyjne. Obliczenia hydrauliczne
i oddziatywanie na srodowisko.

PN-EN140-1/1999 - Systemy przewodowe z tworzyw sztucznych.

PN-EN1610/2002 - Budowa i badania przewodow kanalizacyjnych.

PN-87/B-01070 - Sie¢ kanalizacyjna zewnetrzna, obiekty i elementy wyposazenia-
terminologia

PN-93/H-74124 - Zwienhczenia studzienek i wpustéw kanalizacyjnych montowane

w nawierzchniach uzytkowanych przez pojazdy i pieszych

— zasady konstrukcji badania typu i znakowanie.
PN-EN1401-1/1999 - Rury kanalizacyjne z nieplastyfikowanego polichlorku winylu.
BN-86/8971-08 - Prefabrykaty budowlane z betonu. Kregi betonowe i Zelbetowe.

[1] Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Rurociggdéw z Tworzyw Sztucznych.
[2] Projekty typowe studzienek kanalizacyjnych. Centrum Techniki Komunalne;j.
| Katalog Powtarzainych Elementéw Drogowych cz. I, II, Il

PN-EN-6100-2-3,
PN-EN-6100-3-3,
PN-IEC 60364-1.

©PZ
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Zaswiadczenie

Pan/Pani PILACHOWSKI ZDZIStAW

miejsce zamieszkania
85-792 BYDGOSZCZ

ul. ANONIMA GALLA 8/13

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskiej

Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa

o numerze ewidencyjnym | KUP/ED/1949/01

i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci
cywilnej.
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia 2008-01-01

do dnia 2008-12-31

(pieczed i podpis p 'éwodniczaicego)




Bydgoszcz, dnia 11 grudnia 2002 .

Wojewoda
‘Kujawsko-Pomorski
WRR- | — 7131 - 29/02
“ Decyzja Nr 29 /2002

3 yst. 1 pkt. 1. art. 14 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo
pudowlane (Dz. U. z 2000 r. Nr 106, poz. 1126 z poizn. zm.) oraz § 9 ust. 1 rozporzadzenia Ministra
Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 30 grudnia 1994 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie: (Dz. U.z 1895 r. Nr 8 poz. 38 z . 2002r. Nr 134,poz. 1 130 ),

po rozpatrzeniu wniosku p.Michata Dymeta z dnia 14 pazdziernika 2002 .

Na podstawie art. 1

nadaje

 Panu Michatowi Dymet
_ magister inzynier
ur. dn.i‘a. 15 pazdziernika 197471 W Szubinie

uprawnienia hudowlane
do projektowania ' '
w specjalnosci .

konstrukcyjno-budowlane]
pez ograniczen

Uzasadnienie

podstawie zarzgdzenia Nf 116/2002 Wojewody Kujawsko-
Pomorskiego z dnia 28.05.2002 r. w sprawie powotania komisji do oceny os6b ubiegajacych sig
o stwierdzenie przygotowania sawodowego do petfnienia samodzielnych funkdji technicznych
w budownictwie - uprawnief budowlanych i ustalenia dia niej regulaminu dziatania, na podstawie
ztozonych dokumentéw, - ze spetnione zostaly warunki W zakresie przygotowa’nia zawodowego
niezbednego do uzyskania uprawnien budowlanych oraz po ziozeniu w dniu’ 04.12.02 r. egzaminu

na uprawnienia budowtane, z wynikiem pozytywnym, nadata ww. uprawnienia.
Ww. ukorczyt studia na Wydziale Budownictwa Architektury i Inzynieril Srodowiska Politechnikl

Poznaniskie] na kierunku budownictwo w zakresie konstrukcji budowlanych i inzynierskich

Wobec powstzego orzekiem jak w sentencii. _
Od niniejszej decyzji stuzy stronie odwolanie do .Giownego Inspekiora Nadzoru Budowlanego,
za moim po$rednictwem w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzii.

Komisja Egzaminacyina, dziatajgca na
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GLOWNY INSPEKTOR
NADZORU BUDOWLANEGO

OZ/INN/4610/2634/03

DECYZJA

Na podstawie art. 88a yst. 1 pkt 3 lit. & ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(tj. Dz. U. z 2000 1. Nr 106, poz. 1126 z pozn. zm.) oraz art. 104 § 11§ 2 ustawy z dnia
14 czerwea 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (tj. Dz. U. z 2000 r. Nr 98,
poz. 1071 z pézn, zm.), : "

MICHAE DYMET

 mgr iniynier

uprawniony na mocy decyzji Wojewody Kujawsko - Pomorskiego z dnia 11-12-2002 r.,
nr29/2002, znak WRR-I-7131-29/02, :

do wykonywania samodzielnej ftmkéji technicznej w budownictwie
| W specjalnoSci konstrukeyjne — badowlanej

»obejmujqcej projektowanie
e bez ograniczen
zéstaje wpisany do Centralnego'Rejestm Oséb Posihdajé}cychUprawnieni& Budowlane
- ' pod pozycjs 2416/03//C - :

UZASADNIENIE

Decyzja Wojewody Kujawsko-Pomorskiego- z dnia 11-12-2002 ¢, nr 29/2002,
W' przedmiocie nadania Panu Michalowi Dymetowi uprawniest budowlanych do wykonywania
samodzielnej funkeji technicznej w budownictwie, w specjalnosci konstrukeyjno — budowlane;j,
obejmujace] projektowanie bez ograniczef, stala sig ostateczna, 7, Uwagi na powyzsze OIZeczono
Jjak w sentenciji. , ‘ o : : ,

Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy Prawo budowlane ostateczna decyzja o wpisie stanowi
podstawg do wykonywania samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie. ‘

Niniejsza decyzja jest ostateczna, : ;

Zgoduie z art. 127 § 3 Kpa oraz stesewnie do uchwaly NSA z dnia 9.12.1996 r., sygn. akt OPS
4/96, strona moze w ternmiinie 14 dni od daty dorgczenia decyzji wystapi¢ z wnioskiem
0 ponowne rozpatrzenie sprawy. . '

Otrzymuja;
" Pan Michat Dymet o
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