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CZESC OPISOWA

1.1 PRzEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany branzy drogowej terenu zwigzanego z przebudowg
pieszojezdni na osiedlu mieszkaniowym Samocigzek w gminie Koronowo.

1.2 PoDSTAWA OPRACOWANIA

Postawa Formalna

Podstawg formalng opracowania jest:

- umowa zawarta pomiedzy Zamawiajgcym tj. Gmina miasta Koronowo, a Firmg IKAR Inzynieria
Komunikacyjna.

- Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zaméwienia

- podkiad sytuacyjno-wysokosciowy,

- decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje inwestycji RGGIOS z dnia
14 lipca 2010 roku,

- decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego nr 14/2010 z dnia 22.09.2010 roku

- inwentaryzacja istniejgcej infrastruktury,

- inwentaryzacja nawierzchni drogowych,

- inwentaryzacja oznakowania,

- ustalenia z Zamawiajgcym,

Podstawa techniczno — prawna

Podstawe techniczno —prawng stanowig:

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane [tekst pierwotny: Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414; tekst
jednolity: Dz.U. 2006 nr 156 poz. 1118 z pdzniejszymi zmianami]

- Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym [Dz.U. 2003 nr
80 poz. 717]

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych [tekst pierwotny: Dz.U. 1985r Nr 14,
poz. 60, tekst jednolity Dz. U. 2007 r Nr 19, poz. 115 z pdzniejszymi zmianami]

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie [DZ.U. 1999
nr 43, poz. 430.]

- Obowigzujgce aktualnie polskie normy

Katalogi i wytyczne stosowania

- Woytyczne do projektowania skrzyzowan drogowych opracowane na zlecenie GDDP; Ekodroga;
sierpieh 2001 r,

- Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych.

1.3 CELIZAKRES OPRACOWANIA

Zakres przedsiewziecia obejmuje:
— budowe pieszojezdni ulic wraz ze zjazdami na teren posesji,
— budowe skrzyzowan ulic Brzegowej, Podmiejskiej i Bulwarowej z drogg powiatowa
nr 1525C Koronowo- Zotedowo,
— budowe nawierzchni chodnika pomiedzy ulicami Bulwarowg i Na Skarpie
— budowe nowych elementéw kanalizacji deszczowej z podigczeniem do istniejgcej
kanalizacji deszczowej w ciggu w/w ulic wraz z wylotem,
— budowe separatora,
— zabezpieczenie istniejacych przewoddéw elektroinstalacyjnych pod projektowanymi pieszo
jezdniami i zjazdami rurami dwudzielnymi,
— wycinke drzew kolidujgcych z planowanym uktadem komunikacyjnym.
Zakres opracowania zlokalizowany jest w terenie zabudowanym. W bezposrednim sgsiedztwie
planowanych pieszojezdni wystepuje zabudowa jednorodzinna.

1.4 LOKALIZACJA

Przedmiotowy obszar zlokalizowany jest w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, powiecie bydgoskim na
terenie gminy Koronowo.
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Rysunek 1 Lokalizacja inwestycji

1.5 ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

W bezposrednim otoczeniu planowanej inwestycji znajdujg sie zabudowania jednorodzinna. Zabudowa
mieszkaniowa z towarzyszgcymi zabudowaniami gospodarczymi wystepuje na terenie osiedla
mieszkaniowego.

Droga powiatowa nr 1525C Koronowo- Zotedowo (ulica Alfonsa Hoffmana), do ktérej podtaczane bedg
ulice Brzegowa, Podmiejska i Bulwarowa, posiada na tym odcinku przekrdj jednojezdniowy
0 szerokosci ok. 6,0 m. Praktycznie na catej diugosci pozbawiona jest chodnikow. W ciggu drogi
wystepuja jedynie pobocza gruntowe o zmiennej szerokosci.

Pieszojezdnie objete zakresem opracowania posiadajg nawierzchnie gruntowe. Jedynie na krotkim
odcinku ulicy Na Skarpie wystepuje nawierzchnia z ptyt zelbetowych typu MON.

1.6 ISTNIEJACE TERENOWE UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE

Calos¢ inwestycji przewidziano zrealizowa¢ w zakresie istniejgcego pasa drogowego. Z uwagi na
bezposrednie sasiedztwo wystepujacej zabudowy i granice pasa drogi powiatowej i ulic osiedlowych
wprowadzane rozwigzania nie odbiegajg w sposob istotny od obecnie wystepujgcych na przedmiotowym
odcinku.

1.7 CzESC DROGOWA
1.7.1 Parametry techniczne

Dla planowanej inwestycji dla projektowanych pieszojezdni przyjeto nastepujgce parametry:

— klasa drogi D,
— predkosé projektowa 30 km/h,
— szerokos¢ jezdni 6,0* metra,

— szerokosc¢ poboczy gruntowych 0,5 metra,



PRzEBUDOWA ULIC NA OSIEDLU SAMOCIAZEK W KORONOWIE
PROJEKT BUDOWLANY DROGOWY

*) szerokos¢ dotyczy wytgcznie pieszojezdni ulic Brzegowej, Podmiejskiej, Bulwarowej, w
ciggu pozostatych ulic szeroko$¢ jezdni przyjgto rowng 5,0 metra.

Projektowane odcinki drog posiadajg zatamania w planie. W tabelach ponizej zamieszczono parametry
tukdéw poziomych i zataman osi dla poszczeg6lnych tras.

Tabela 1.1 Parametry dla ulicy Brzegowej

L.p. | Promien/A gygz%ée? Diugos¢ tuku Sg;%ﬁéﬁ(gd Kat zwrotu

W-1 | R=100m T=6,80m L=13,57 m WS=0,23 m alfa= 8,644°

W-2 | R=500 m T=12,44 m L=24,87 m WS=0,15m alfa= 3,167°
Tabela 1.2 Parametry dla ulicy Dalekiej

Lp. | Promien/A S'?tt‘fz?]éeéj Dhugosé fuku Vovgfzg;ﬁiﬁ(gd Kat zwrotu

W-1 | R=50m T=7,13m L=14,17m WS=0,51 m alfa= 18,047°

W-2 | R=50 m T=3,60m L=7,19m WS=0,13m alfa= 9,155°
Tabela 1.3 Parametry dla ulicy Krotkiej

Lp. | Promien/A S'?tt‘fz?]éeéj Dhugosé fuku Vovgfzg;ﬁiﬁ(gd Kat zwrotu

W-1 | R=50m T=4,86m L=9,68 m WS=0,24 m alfa= 12,329°
Tabela 1.4 Parametry dla ulicy Krzywej

L.p. | Promien/A sDttjc?z%ée? Diugosc tuku Sgrezg;ﬁiigd Kat zwrotu

W-1 | R=50m T=3,82m L=7,62 m WS=0,15m alfa= 9,699°

W-2 | R=14,50 m T=14,32m L=22,59m WS=5,88 m alfa= 99,184°
Tabela 1.5 Parametry dla ulicy Podmiejskiej

L.p. | Promien/A sDttjc?z%ée? Diugosc tuku Sgrezg;ﬁiigd Kat zwrotu

W-1 alfa= 0,666°

W-2 | R=75m T=7,53m L=15,01m WS=0,38 m alfa= 12,740°
Tabela 1.6 Parametry dla ulicy Ustronie

L.p. | Promien/A sDttjc?z%ée? Diugosc tuku Sgrezg;ﬁiigd Kat zwrotu

W-1 R=14,50 m T=14,50m L=22,778 m WS=6,01 m alfa= 100,007°
Tabela 1.7 Parametry dla ulicy Na Skarpie

Lp. | Promien/A S'?tt‘fz?]éeéj Dhugosé fuku Vovgfzg;ﬁiﬁ(gd Kat zwrotu

W-1 | R=100m T=12,09m L=24,054 m WS=0,73 m alfa= 15,313°
Tabela 1.8 Parametry dla ulicy Bulwarowej

L.p. | Promien/A SDtJygzonée? Diugosc tuku Sgrezg;ﬁiigd Kat zwrotu

W-1 | R=27 m T=25,54m L=40,91m WS= 10,16 m alfa= 96,459°

W-2 | R=28 m T=21,99 m L= 37,28 m WS=7,60 m alfa= 84,764°

W-3 | R=75m T=10,28 m L=20,44 m WS=0,70 m alfa= 17,351¢g
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Tabela 1.9 Parametry dla ulicy Objazdowej
L.p. | Promien/A sDtt‘c?z%ée? Diugosc¢ tuku Sgéﬂﬁiﬁ(gd Kat zwrotu
W-1 | R=14,50 m T=13,70m L=21,95m WS=5,45m alfa= 96,373°
W-2 | R=17,50 m T=13,69 m L=23,24 m WS=4,72m alfa= 84,540°
Tabela 1.10 Parametry dla ulicy Spacerowej
L.p. | Promien/A sDtt‘c?z%ée? Diugosc¢ tuku Sgéﬂﬁiﬁ(gd Kat zwrotu
W-1 R=500 m T=35,67m L=7121m WS=1,27m alfa= 9,067°
W-2 | R=250 m T=9,38m L=18,74 m WS=0,18 m alfa= 4,773°

1.7.2 Projektowane skrzyzowania

Podtgczenie wewnetrznego uktadu komunikacyjnego osiedla mieszkaniowego realizowane bedzie
poprzez projektowane skrzyzowania w ciagu ulic Brzegowej, Podmiejskiej i Bulwarowej z droga
powiatowg nr 1525C.

Wiaczenia ulic  podporzadkowanych
na skrzyzowaniach zwyktych trzywlotowych.
Na terenie osiedla mieszkaniowego dla krzyzujgcych sie ulic zaplanowano skrzyzowania zwykte
nieskanalizowane.

realizowane bedg poprzez wloty nieskanalizowane,

1.7.3 Rozwigzania wysokosciowe projektowanej drogi

Dla projektowanych rozwigzan wysokosciowych uktadu komunikacyjnego warunki brzegowe okreslone
zostaty w oparciu o:
- rozwigzania wysokosciowe istniejgcego ukfadu komunikacyjnego tj. rzedne na wlotach
drogi powiatowej do ktérych dowigzano elementy drogowe przedmiotowego zadania,
- istniejace zagospodarowanie i konfiguracja terenu przylegajacego bezposrednio do
planowanego ukfadu.
Spadki podtuzne przebudowywanych odcinkéw drog zawierajg sie w przedziale od 0,40% =+ 17,5%.

Pochylenie poprzeczne zawiera sie w przedziale od 0,5 % (w obrebie skrzyzowan) do 4 %. Na czesci
ulic zaplanowano przekréj jednostronny natomiast na pozostatych odcinkach przekréj daszkowy.

Tabela 2.1 Parametry tukéw pionowych dla ulicy Brzegowej

km Rz¢dne
Poczatek trasy 0+000.000 86.658
PLP 0+014.462 86.513
Pochylenie [%]: -1
Dtugo$¢ [m]: 14.462
PLP 0+014.462 86.513
W- 0+017.087 86.487
CC 0+017.462 386.498
KLP 0+019.712 86.507
Hmin 0+017.462 86.498
Promien [m]: -300
Dtugos¢ [m]: 5.25
Pochylenie [%]: -1
Pochylenie [%]: 0.75
KLP 0+019.712 86.507

PLP 0+043.057 86.682

Pochylenie [%]: 0.75
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Dtugos¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Hmax

Promien [m]:
Dtugo$¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugo$¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Hmin

Promien [m]:
Dtugos¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugos¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Promien [m]:
Dtugos¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugos¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Hmax

Promien [m]:
Dtugo$¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP

23.345
0+043.057
0+055.243
0+048.682
0+067.426
0+048.682

750
24.369
0.75
-2.5
0+067.426
0+094.272
-2.5

26.846
0+094.272
0+110.204
0+113.016
0+126.139
0+113.016

-750
31.867
-2.5
1.75
0+126.139
0+185.892
1.75

59.753
0+185.892
0+189.641
0+196.390
0+193.390

600
7.498
1.75
0.5
0+193.390
0+207.652
0.5

14.261
0+207.652
0+224.630
0+208.602
0+241.354
0+208.602

190
33.702
0.5
-17.5
0+241.354
0+285.403

86.682
86.773
-663.297
86.469
86.703

86.469
85.798

85.798
85.399
835.563
85.678
85.563

85.678
86.724

86.724
86.789
-513.184
86.808

86.808
86.88

86.88
86.964
-103.118
84.038
86.882

84.038
76.329
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Pochylenie [%]:
Dtugo$¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Promien [m]:
Dtugo$¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

Koniec trasy
Pochylenie [%]:
Dtugo$¢ [m]:

-17.5
44.049
0+285.403
0+286.570
0+288.851
0+287.752
-20
2.349
-17.5
-5.5
0+287.752
0+287.990
-5.5
0.237

76.329
76.125
96.03
76.06

76.06
76.047

Tabela 2.2 Parametry tukéw pionowych dla ulicy Dalekiej

Poczatek trasy
PLP
Pochylenie [%]:
Dtugos¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Hmax

Promien [m]:
Dtugo$¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugo$¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Hmin

Promien [m]:
Dtugos¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugos¢ [m]:
PLP

W-

CC

km
0+000.000
0+011.960
2
11.96
0+011.960
0+023.957
0+031.956
0+035.956
0+031.956
1000
23.996
2
-0.4
0+035.956
0+096.477
-04
60.521
0+096.477
0+105.477
0+104.477
0+114.477
0+104.477
-2000
18
-0.4
0.5
0+114.477
0+181.846
0.5
67.369
0+181.846
0+196.845
0+189.346

Rz¢dna
86.781
87.02

87.02
87.26
-912.78
87.212
87.22

87.212
86.97

86.97
86.934
2086.954
86.979
86.954

86.979
87.316

87.316
87.391
-1412.666
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KLP 0+211.843 87.166
Hmax 0+189.346 87.334
Promien [m]: 1500
Dtugo$¢ [m]: 29.997
Pochylenie [%]: 0.5
Pochylenie [%]: -1.5
KLP 0+211.843 87.166
Koniec trasy 0+220.630 87.034
Pochylenie [%]: -1.5
Dtugo$¢ [m]: 8.787

Tabela 2.3 Parametry tukéw pionowych dla ulicy Krétkiej

km Rzedne
Poczatek trasy 0+000.000 85.695
W- 0+018.754 85.882
Pochylenie [%]: 1
Dtugos¢ [m]: 18.754
W- 0+018.754 85.882
Koniec trasy 0+117.127 86.374
Pochylenie [%]: 0.5
Dtugos¢ [m]: 98.373

Tabela 2.4 Parametry tukéw pionowych dla ulicy Krzywej

km Rz¢dne
Poczatek trasy 0+000.000 87.04
W- 0+014.851 86.929
Pochylenie [%]: -0.75
Dtugo$¢ [m]: 14.851
W- 0+014.851 86.929
PLP 0+091.906 85.965
Pochylenie [%]: -1.25
Dtugo$¢ [m]: 77.055
PLP 0+091.906 85.965
W- 0+105.030 85.801
CC 0+110.655 1585.848
KLP 0+118.154 85.867
Hmin 0+110.655 85.848
Promien [m]: -1500
Dtugos¢ [m]: 26.248
Pochylenie [%]: -1.25
Pochylenie [%]: 0.5
KLP 0+118.154 85.867
Koniec trasy 0+192.754 86.24

Pochylenie [%]: 0.5
Dtugos¢ [m]: 74.599

Tabela 2.5 Parametry tukow pionowych dla ulicy Podmiejskiej
km Rze¢dne

Poczatek trasy 0+000.000 87.471

PLP 0+071.744 86.323
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Pochylenie [%]:
Dtugo$¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Hmin

Promien [m]:
Dtugos¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugos¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Promien [m]:
Dtugos¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugos¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Hmax

Promien [m]:
Dtugo$¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

W-

Pochylenie [%]:
Dtugo$¢ [m]:
W-

Koniec trasy
Pochylenie [%]:
Dtugo$¢ [m]:

Poczatek trasy
PLP
Pochylenie [%]:

-1.6
71.744
0+071.744
0+082.242
0+087.742
0+092.742
0+087.742
-1000
20.998
-1.6
0.5
0+092.742
0+126.014
0.5
33.273
0+126.014
0+133.514
0+118.515
0+141.012
-1500
14.998
0.5
1.5
0+141.012
0+175.126
1.5
34.114
0+175.126
0+191.603
0+197.624
0+208.081
0+197.624
1500
32.955
1.5
-0.697
0+208.081
0+237.145
-0.697
29.064
0+237.145
0+239.645
1
2.5

km
0+003.000
0+023.277

-0.5

86.323
86.155
1086.195
86.208
86.195

86.208
86.374

86.374
86.412
1586.355
86.524

86.524
87.036

87.036
87.283
-1412.795
87.168
87.205

87.168

86.966

86.966
86.991

Tabela 2.6 Parametry tukéw pionowych dla ulicy Ustronie

Rzedne
86.313
86.212
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Dtugos¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Hmin

Promien [m]:
Dtugo$¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugo$¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Hmax

Promien [m]:
Dtugos¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugos¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Promien [m]:
Dtugos¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugos¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Hmin

Promien [m]:
Dtugo$¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

Koniec trasy

20.277
0+023.277
0+040.463
0+029.527
0+057.645
0+029.527

-1250
34.368
-0.5
2.25
0+057.645
0+066.543
2.25
8.898
0+066.543
0+075.290
0+077.790
0+084.039
0+077.790
500
17.497
2.25
-1.25
0+084.039
0+126.319
-1.25
42.28
0+126.319
0+131.568
0+145.068
0+136.818
-1500
10.499
-1.25
-0.55
0+136.818
0+187.624
-0.55

50.807
0+187.624
0+199.249
0+195.874
0+210.874
0+195.874

-1500
23.249
-0.55
1
0+210.874
0+221.682

86.212
86.126
1336.196
86.512
86.196

86.512
86.713

86.713
86.909
-413.161
86.8
86.839

86.8
86.272

86.272
86.206
1586.154
86.177

86.177
85.898

85.898
85.834
1585.875
85.95
85.875

85.95
86.058
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Pochylenie [%]:
Dtugo$¢ [m]:

Poczatek trasy
PLP
Pochylenie [%]:
Dtugos¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Promien [m]:
Dtugos¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugos¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Promien [m]:
Dtugos¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugos¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Promien [m]:
Dtugos¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugos¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Promien [m]:

1
10.808

km
0+000.000
0+027.572
1.314
27.572
0+027.572
0+046.986
0+017.714
0+066.362
=750
38.79
1.314
6.5
0+066.362
0+069.175
6.5
2.813
0+069.175
0+081.042
0+043.229
0+092.843
-400
23.669
6.5
12.5
0+092.843
0+095.441
12.5
2.597
0+095.441
0+131.717
0+182.265
0+168.268
700
72.827
12.5
2
0+168.268
0+249.167
2
80.899
0+249.167
0+252.915
0+269.163
0+256.664
1000

Tabela 2.7 Parametry tukéw pionowych dla ulicy Na Skarpie

Rzedne
75.306
75.669

75.669
75.924
825.604
77.183

77.183
77.366

77.366

78.138
476.524

79.613

79.613
79.937

79.937
84.472
-614.657
85.203

85.203
86.821

86.821
86.896
-912.979
86.943
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Dtugos¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:

KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugos¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Hmax

Promien [m]:

Dtugo$¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:

KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugo$¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Promien [m]:

Dtugo$¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:

KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugo$¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Promien [m]:

Dtugo$¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:

KLP

Koniec trasy
Pochylenie [%]:

Dtugo$¢ [m]:

7.497
2
1.25
0+256.664
0+262.643
1.25
5.979
0+262.643
0+271.642
0+272.642
0+280.641
0+272.642
800
17.999
1.25
-1
0+280.641
0+289.923
-1
9.281
0+289.923
0+295.546
0+274.924
0+301.170
1500
11.247
-1
-1.75
0+301.170
0+324.486
-1.75
23.316
0+324.486
0+330.631
0+350.732
0+336.777
-1500
12.291
-1.75
-0.93
0+336.777
0+356.906
-0.93
20.128

86.943
87.017

87.017
87.13
-712.92
87.04
87.08

87.04
86.947

86.947
86.891
-1412.978
86.793

86.793
86.384

86.384
86.277
1586.155
86.22

86.22
86.033

Tabela 2.8 Parametry tukéw pionowych dla ulicy Bulwarowej

Poczatek trasy
PLP
Pochylenie [%]:

km
0+000.000
0+009.180
-0.75

Rzedne
88.07
88.001
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Dtugos¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Hmin

Promien [m]:
Dtugo$¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugo$¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Hmax

Promien [m]:
Dtugos¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugos¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Promien [m]:
Dtugos¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugos¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Hmin

Promien [m]:
Dtugo$¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP

9.18
0+009.180
0+014.180
0+015.180
0+019.180
0+015.180

-800

10
-0.75
0.5
0+019.180
0+055.684
0.5
36.505
0+055.684
0+073.682
0+061.684
0+091.675
0+061.684

1200

35.991
0.5

-2.5
0+091.675
0+128.894

-2.5

37.219
0+128.894
0+138.888
0+153.886
0+148.886

-1000

19.992

-2.5

-0.5
0+148.886
0+292.951

-0.5

144.065
0+292.951
0+317.951
0+312.951
0+342.950
0+312.951

-4000

49.999

-0.5

0.75
0+342.950
0+551.273

88.001
87.964
887.979
87.989
87.979

87.989
88.171

88.171
88.261
-1111.814
87.811
88.186

87.811
86.881

86.881
86.631
1086.569
86.581

86.581
85.861

85.861
85.736
4085.811
85.923
85.811

85.923
87.486
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Pochylenie [%]:
Dtugo$¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Promien [m]:
Dtugo$¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugo$¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Hmax

Promien [m]:
Dtugos¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

Koniec trasy
Pochylenie [%]:
Dtugos¢ [m]:

0.75
208.323
0+551.273
0+561.017
0+546.773
0+570.754
-600
19.481
0.75
4
0+570.754
0+575.078
4
4.324
0+575.078
0+597.529
0+615.046
0+619.997
0+615.046
1000
44.92
4
-0.495
0+619.997
0+659.966
-0.495
39.968

87.486
87.559
687.469
87.948

87.948
88.121

88.121
89.019
-911.08
88.908
88.92

88.908
88.71

Tabela 2.9 Parametry tukow pionowych dla ulicy Objazdowej

Poczatek trasy
PLP
Pochylenie [%]:
Dtugo$¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Promien [m]:
Dtugo$¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugo$¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

km
0+002.506
0+020.492
-0.5
17.986
0+020.492
0+031.739
0+015.492
0+042.982
1000
22.49
-0.5
-2.75
0+042.982
0+065.430
-2.75
22.448
0+065.430
0+090.825
0+102.679
0+116.228

Rz¢dne
88.081
87.991

87.991
87.935
-911.997
87.626

87.626
87.008

87.008
86.31
1441.496
86.564
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Hmin

Promien [m]:
Dtugos¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugos¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Hmax

Promien [m]:
Dtugo$¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

Koniec trasy
Pochylenie [%]:
Dtugo$¢ [m]:

0+102.679
-1355
50.798
-2.75
1
0+116.228
0+244.646
1
128.418
0+244.646
0+251.520
0+249.645
0+258.394
0+249.645
500
13.748
1
-1.75
0+258.394
0+266.722
-1.75
8.328

86.496

86.564
87.848

87.848
87.917
-412.127
87.797
87.873

87.797
87.651

Tabela 2.10 Parametry tukow pionowych dla ulicy Spacerowej

Poczatek trasy
W-

Pochylenie [%]:
Dtugos¢ [m]:
W-

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugos¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

Hmin

Promien [m]:
Dtugo$¢ [m]:
Pochylenie [%]:
Pochylenie [%]:
KLP

PLP
Pochylenie [%]:
Dtugo$¢ [m]:
PLP

W-

CC

KLP

km
0+000.000
0+003.003
-2.014
3.003
0+003.003
0+006.969
-2.014
3.967
0+006.969
0+014.511
0+019.053
0+022.053
0+019.053
-600
15.084
-2.014
0.5
0+022.053
0+106.946
0.5
84.893
0+106.946
0+121.946
0+116.946
0+136.945

Rzedne
88.176
88.116

88.116
88.036

88.036
87.884
687.914
87.922
87.914

87.922
88.346

88.346
88.421
-1911.629
88.271
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Hmax 0+116.946 88.371
Promien [m]: 2000
Dtugos¢ [m]: 29.999
Pochylenie [%]: 0.5
Pochylenie [%]: -1
KLP 0+136.945 88.271
W- 0+242.804 87.213
Pochylenie [%]: -1
Dtugos¢ [m]: 105.858
W- 0+242.804 87.213
W- 0+253.639 87.433
Pochylenie [%]: 2.032
Dtugos¢ [m]: 10.835
W- 0+253.639 87.433
Koniec trasy 0+256.641 87.494
Pochylenie [%]: 2.032
Dtugos¢ [m]: 3.002

1.7.4 Projektowana konstrukcja elementéw komunikacyjnych

Przyjeto dla analizowanych odcinkéw obcigzenie ruchem kategorii KR2.

kostka brukowa (szara) 8cm
podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3cm
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/63 20cm

nasyp z kruszywa naturalnego po odspojeniu i wywiezieniu gruntéw nasypowych

nie nadajgcych sie do posadowienia elementéw komunikacyjnych Zmienna
Na odcinkach gdzie jest wymagane doprowadzenie podioza po korylowaniu do G-1
kruszywo stabilizowane cementem Rm=2,5 MPa

Konstrukcja nawierzchni zjazdu:
kostka brukowa (grafitowa/zétta*) 8cm
podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3cm
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/63 15 cm
nasyp z kruszywa naturalnego po odspojeniu i wywiezieniu gruntdw nasypowych ,

; . . e . . . zmienna

nie nadajgcych sie do posadowienia elementéw komunikacyjnych
Na odcinkach gdzie jest wymagane doprowadzenie podioza po korytowaniu do G-1 =

kruszywo stabilizowane cementem Rm=2,5 MPa

*) z6tta kostka ukiadana bedzie w miejscach gdzie wystepujg w bezposredniej bliskosci dwa zjazdy w
celu podkreslenia rozdziatu zjazdoéw

kostka brukowa (szara) 8cm
podsypka cementowo-piaskowa 1:4 5cm
warstwa odcinajgca z kruszywa naturalnego 10 cm

Obramowania pieszojezdni:
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kraweznik betonowy o wymiarach 15x30 uktadany na podsypce cementowo- piaskowe;
grubosci 3 cm, posadowiony na tawach z betonu C12/15 o wymiarach 15x33 c¢cm z oporem
o wymiarach 15 x 15 cm

kraweznik betonowy o wymiarach 15x22 uktadany na podsypce cementowo- piaskowe;j
grubosci 3 cm, posadowiony na tawach z betonu C12/15 o wymiarach 15x33 cm z oporem
o wymiarach 15 x 15 cm

opornik betonowy o wymiarach 12x25 uktadany na podsypce cementowo- piaskowe;j
grubosci 3 cm, posadowiony na fawach z betonu C12/15 o wymiarach 15x30 cm z oporem o
wymiarach 15 x 15 cm

kraweznik betonowy o wymiarach 15x22 uktadany na podsypce cementowo- piaskowe;
grubosci 3 cm, posadowiony na fawach z betonu C12/15 o wymiarach 15x33 cm z oporem o
wymiarach 15 x 15 cm

obrzeze betonowe o wymiarach 8x30 uktadany na podsypce cementowo- piaskowej
grubosci 5 cm

W miejscach wigczen planowanych pieszo jezdni do drogi powiatowej zaplanowano montaz kraweznika
betonowego ,przejazdowego” wyniesionego 4 cm ponad nawierzchnie drogi powiatowej a w miejscu
,Styku” nawierzchni drogi powiatowej i kraweznika zaprojektowano uzupetnienie bitumiczng masa
zalewowa.

1.7.5 Projektowane odwodnienie pasa drogowego

Dla ujecia wod opadowych sptywajacej z pieszojezdni zaplanowano nowe wpusty drogowe wpinane
w istniejaca kanalizacje. Na odcinkach na ktérych nie ma kanalizacji deszczowej w niniejszym
opracowaniu zaplanowano budowe nowych odcinkéw wpinanych w istniejgce kolektory.

W ciggu ulicy Bulwarowej na odcinkach przy zmianie pochylenia poprzecznego oraz na tuku poziomym
gdzie zaprojektowano pochylenie podiuzne 0,5% konieczne bylo wprowadzenie Sciekéw
przykraweznikowych, w ktérych poprzez réznicowanie wysokosci dna scieku zapewni sie sprawne
odprowadzenie wody do wpustu. Na odcinkach koncowych $cieku nalezy uktada¢ dno $cieku na réwni
z rzednymi na nawierzchni 0 cm, natomiast przy wpuscie dopuszcza sie obnizenie do —3 cm
w stosunku do rzednej nawierzchni.

kostka betonowa uktadana ,pionowo” na podsypce cementowo- piaskowej grubosci 3 cm,
posadowiony na fawach z betonu C12/15

1.7.6 Elementy podlegajace rozbidrce

Projekt uwzglednia rozebranie istniejgcych elementdéw konstrukcji nawierzchni z transportem materiatu z
rozbidrki na sktadowisko Wykonawcy.

Rozbiérce podlegajg wszystkie nawierzchnie z kostki betonowej zaréwno uktadane na podsypce jak i na
podbudowach. Dodatkowo przewidziano rozbiérke odcinka nawierzchni z ptyt typu ,MON” wystepujacych
w ciggu ulicy Na Skarpie
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1.8 ZABEZPIECZENIE ELEMENTOW ELEKTROINSTALACYJNYCH

Istniejace uzbrojenie podziemne na odcinkach pod zjazdami i pieszojezdniami zabezpieczono rurami
dwudzielnymi. Konce rur nalezy obustronnie uszczelni¢. Miejsca zabezpieczenia kabli przedstawiono
na planie zagospodarowania.

1.9 GEOLOGIA

W dokumentowanym podtozu omawianych ulic Bulwarowej, Objazdowej, Spacerowej, Ustronie, Na
skarpie, Podmiejskiej, Dalekiej, Krétkiej i Brzegowej w Samociazku w gminie Koronowo nalezy

stwierdzié:

w poditozu projektowanego uktadu drogowego wystepujg grunty nasypowe i mineralne spoiste
i niespoiste.

nasypy budujg wierzchnia warstwe terenu oraz zasypki instalacji podziemnych.

migzszo$¢ nasypow wynosi 0,3-0,9m. Wartosci liczbowe wskaznika zageszczenia
okreslonego szacunkowo na podstawie sondowan dynamicznych wynosza IS = 0,95-0,96.
(nie mozna wykluczy¢ lokalnie gorszego stanu zageszczenia w obrebie zasypek instalaciji
podziemnych).

nasypy niekontrolowane sg zbudowane z piaskéw $rednich préchnicznych oraz lokalnie gliny
piaszczystej i gruzu ceglanego.

wierzchnia warstwa tj. nasypy niekontrolowane warstwy la posiadajg niekorzystne
wlasciwosci i nie mogg stanowi¢ podioza przysziej konstrukcji drogowej, nalezy je
wykorytowac.

ponizej nasypéw zalega warstwa nosnych piaskéw i pospétek serii I, Il i IV
0 zr6znicowanej migzszosci i korzystnych wtasciwosciach geotechnicznych.

grunty serii V, VIi VIl naleza do gruntéw wysadzinowych.

ity formacji poznanskiej sg zabezpieczone przed rozwojem zjawisk ekspansywnych.

woda gruntowa wystepuje w postaci swobodnego zwierciadta w obrebie utworéw
piaszczystych (otwory badawcze o-1, 0-2, 0-6, 0-11, 0-15, 0-16, 0-17) na gtebokosci 0,53-
1,53m p.p.t., tj. w okolicy rzednej 73,19-87,66m n.p.m.

napiete zwierciadto (rejon otworéw badawczych o0-5, 0-8, 0-10, o0-14), rozpoznano na
gtebokosci 1,60-2,40m p.p.t. tj. w okolicach rzednych 80,33- 84,63m n.p.m. Ponadto w rejonie
otworéw badawczych 0-3 i 0-7 w obrebie utworéw spoistych rozpoznano obfite saczenia
srodglinowe.

z uwagi na istniejgce i projektowane podziemne uzbrojenie terenu zaleca sie stosowanie
podbudowy z kruszywa tamanego, stabilizowanego mechanicznie.

wykopy pod instalacje podziemne prowadzone ponizej gtebokosci 1,2m realizowac jako
rozparte.

w czasie uktadania kolektorow kanalizacji ponizej ZWG przewidzie¢ odwodnienie zestawami
igtofiltrowymi.

zasypki wykopdéw kanalizacyjnych prowadzi¢ z gruntdw niespoistych zageszczanych
warstwami do osiggniecia wskaznika zageszczenia 1s=0,97 na gtebokosci >1,2m od
konstrukcji drogi oraz Is=1,00 powyzej 1,2m od powierzchni terenu.

wyklucza sie mozliwo$¢ wykonania zasypek z gruntow spoistych, gdyz powodowac to moze w
przysztosci deformacje projektowanych konstrukcji drogowych.

dogeszczenie koryta/nasypu prowadzi¢ do uzyskania Is=1,00 oznaczanego wg. normalne;j
préby Proctora oraz wartosci wtérnego modutu odksztatcenia Ev2>120MPa przy wskazniku
odksztalcenia l10<2,2 wedtug obcigzen statycznych ptyta VSS.

zageszczenie zasypek wykopow kontrolowaé przez osoby uprawnione.

prace ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z zasadami BHP oraz przepisami szczegétowymi,
pod statym nadzorem geotechnicznym.

Kategorie geotechniczna ustalono na podstawie Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 24 wrzesnia 1998 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych. (Dz. U. Nr 126, poz. 839).

Na podstawie otrzymanych wynikéw rozpoznania geotechnicznego oraz uwzgledniajac charakterystyke
konstrukcji dla catej inwestycji polegajacej na modernizacji uktadu drogowego w rejonie ulic osiedlowych
w Samocigzku gmina Koronowo przyjeto | kategorie geotechniczna.
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1.10 WYMAGANIA DOTYCZACE OCHRONY SRODOWISKA

Przedmiotowe zadanie zostalo zakwalifikowane, w mysl § 3 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9
listopada 2004 roku w sprawie okreslenia rodzajéw przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
Srodowisko oraz szczegoOtowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzgdzania raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. Nr 257 poz 2573), do przedsiewziec
mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko dla ktérych sporzgdzenie raportu mogto by¢ wymagane.
Dla wyeliminowania negatywnych oddziatywania inwestycji na $rodowisko zaprojektowano:
— odprowadzenie wdd opadowych do projektowanych wpustéw drogowych,
— wyremontowano i oczyszczono istniejgce przepusty drogowe,
— zaprojektowano nowe przepusty drogowe pod zjazdami w ciggu projektowanych i istniejgcych
rowow przydroznych,
— wyeliminowano zrédlo hatasu poprzez zaprojektowanie nawierzchni bez wyloméw i
nierébwnosci.

1.11 Uwacl 1 WNIOSKI

Wszystkie roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami oraz przepisami BHP. Przed
przystgpieniem do robdét nalezy =zapozna¢ sie =z warunkami i zastrzezeniami zawartymi
w uzgodnieniach i warunkach technicznych gestoréw uzbrojenia podziemnego,

Przed przystgpieniem do robo6t nalezy  przeanalizowa¢ projekt zagospodarowania pod katem
ewentualnych kolizji- wykopy w strefie wystepowania urzadzen podziemnych nalezy prowadzi¢ recznie.
Szczego6towg lokalizacje uzbrojenia nalezy ustali¢ za pomoca przekopéw probnych.
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