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CZĘŚĆ OPISOWA 

1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA 

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy ulicy Dalekiej branży drogowej związany  
z przebudową pieszojezdni na osiedlu mieszkaniowym Samociążek w gminie Koronowo. 

1.2 PODSTAWA OPRACOWANIA 

Postawa Formalna 
Podstawą formalną opracowania jest: 
- umowa zawarta pomiędzy Zamawiającym tj. Gmina miasta Koronowo, a Firmą IKAR Inżynieria 

Komunikacyjna. 
- Specyfikacja Istotnych Warunków Zamówienia 
- podkład sytuacyjno-wysokościowy, 
- decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację inwestycji RGGiOŚ z dnia  

14 lipca 2010 roku, 
- decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego nr 14/2010 z dnia 22.09.2010 roku  
- inwentaryzacja istniejącej infrastruktury, 
- inwentaryzacja nawierzchni drogowych, 
- inwentaryzacja oznakowania, 
- ustalenia z Zamawiającym, 

Podstawa techniczno – prawna 
Podstawę techniczno –prawną stanowią: 
- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane [tekst pierwotny: Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414; tekst 

jednolity: Dz.U. 2006 nr 156 poz. 1118 z późniejszymi zmianami] 
- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 

warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie [DZ.U. 1999 
nr 43, poz. 430.] 

- Obowiązujące aktualnie polskie normy 
Katalogi i wytyczne stosowania 
- Wytyczne do projektowania skrzyżowań drogowych opracowane na zlecenie GDDP; Ekodroga; 

sierpień 2001 r, 
- Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych. 

1.3 CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 

Zakres przedsięwzięcia obejmuje: 
− budowę pieszojezdni ulicy Dalekiej wraz ze zjazdami na teren posesji, 
− budowę nowych elementów kanalizacji deszczowej z podłączeniem do istniejącej 

kanalizacji deszczowej w ciągu w/w ulicy, 
− zabezpieczenie istniejących przewodów elektroinstalacyjnych pod projektowanymi pieszo 

jezdniami i zjazdami rurami dwudzielnymi, 
Zakres opracowania zlokalizowany jest w terenie zabudowanym. W bezpośrednim sąsiedztwie 
planowanych pieszojezdni występuje zabudowa jednorodzinna. 

1.4 LOKALIZACJA 

Przedmiotowy obszar zlokalizowany jest w województwie kujawsko-pomorskim, powiecie bydgoskim na 
terenie gminy Koronowo. 
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Rysunek 1 Lokalizacja inwestycji 

 

1.5 ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

W bezpośrednim otoczeniu planowanej inwestycji znajdują się zabudowania jednorodzinna. Zabudowa 
mieszkaniowa z towarzyszącymi zabudowaniami gospodarczymi występuje na terenie osiedla 
mieszkaniowego.  
Droga powiatowa nr 1525C Koronowo- Żołędowo (ulica Alfonsa Hoffmana), posiada na tym odcinku 
przekrój jednojezdniowy o szerokości ok. 6,0 m. Praktycznie na całej długości pozbawiona jest 
chodników. W ciągu drogi występują jedynie pobocza gruntowe o zmiennej szerokości.  
Pieszojezdnie objęte zakresem opracowania posiadają nawierzchnie gruntowe. Jedynie na krótkim 
odcinku ulicy Na Skarpie występuje nawierzchnia z płyt żelbetowych typu MON.  

1.6 ISTNIEJĄCE TERENOWE UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE 

Całość inwestycji przewidziano zrealizować w zakresie istniejącego pasa drogowego. Z uwagi na 
bezpośrednie sąsiedztwo występującej zabudowy i granice pasa drogi powiatowej i ulic osiedlowych 
wprowadzane rozwiązania nie odbiegają w sposób istotny od obecnie występujących na przedmiotowym 
odcinku. 

1.7 CZEŚĆ DROGOWA 

1.7.1 Parametry techniczne 

Dla planowanej inwestycji dla projektowanej pieszojezdni przyjęto następujące parametry: 
− klasa drogi      D, 
− prędkość projektowa     30 km/h, 
− szerokość jezdni    5,0 metra, 
− szerokość poboczy gruntowych   0,5 metra, 

Projektowane odcinki dróg posiadają załamania w planie. W tabelach poniżej zamieszczono parametry 
łuków poziomych i załamań osi dla poszczególnych tras. 
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Tabela 1.1 Parametry dla ulicy Dalekiej 

L.p. Promień / A Długość 
stycznej Długość łuku Odległość od 

wierzchołka Kąt zwrotu 

W-1 R=50 m T=7,13m L=14,17 m WS=0,51 m alfa= 18,047g 

W-2 R=50 m T= 3,60 m L= 7,19 m WS= 0,13 m alfa= 9,155g 

 

1.7.2 Projektowane skrzyżowania 

Podłączenie wewnętrznego układu komunikacyjnego osiedla mieszkaniowego realizowane będzie 
poprzez projektowane skrzyżowania w ciągu ulic Brzegowej, Podmiejskiej i Bulwarowej z drogą 
powiatową nr 1525C. 
Włączenia ulic podporządkowanych realizowane będą poprzez wloty nieskanalizowane,  
na skrzyżowaniach zwykłych trzywlotowych.  
Na terenie osiedla mieszkaniowego dla krzyżujących się ulic zaplanowano skrzyżowania zwykłe 
nieskanalizowane. 

1.7.3 Rozwiązania wysokościowe projektowanej drogi 

Dla projektowanych rozwiązań wysokościowych układu komunikacyjnego warunki brzegowe określone 
zostały w oparciu o: 

- rozwiązania wysokościowe istniejącego układu komunikacyjnego tj. rzędne na wlotach  
drogi powiatowej do których dowiązano elementy drogowe przedmiotowego zadania, 

- istniejące zagospodarowanie i konfiguracja terenu przylegającego bezpośrednio do 
planowanego układu. 

Spadki podłużne przebudowywanych odcinków dróg zawierają się w przedziale od 0,5% ÷ 2,0%. 
 

Pochylenie poprzeczne zawiera się w przedziale od 0,4 % (w obrębie skrzyżowań) do 2,83 %. W ciągu 
ulicy zaplanowano przekrój jednostronny. 

 
Tabela 2.1 Parametry łuków pionowych dla ulicy Dalekiej 

km Rzędna 

Początek trasy 0+000.000 86.781 

PŁP 0+011.960 87.02 

Pochylenie [%]: 2 

Długość [m]: 11.96 

PŁP 0+011.960 87.02 

W- 0+023.957 87.26 

CC 0+031.956 -912.78 

KŁP 0+035.956 87.212 

Hmax 0+031.956 87.22 

Promień [m]: 1000 

Długość [m]: 23.996 

Pochylenie [%]: 2 

Pochylenie [%]: -0.4 

KŁP 0+035.956 87.212 

PŁP 0+096.477 86.97 

Pochylenie [%]: -0.4 

Długość [m]: 60.521 

PŁP 0+096.477 86.97 

W- 0+105.477 86.934 

CC 0+104.477 2086.954 

KŁP 0+114.477 86.979 

Hmin 0+104.477 86.954 
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Promień [m]: -2000 

Długość [m]: 18 

Pochylenie [%]: -0.4 

Pochylenie [%]: 0.5 

KŁP 0+114.477 86.979 

PŁP 0+181.846 87.316 

Pochylenie [%]: 0.5 

Długość [m]: 67.369 

PŁP 0+181.846 87.316 

W- 0+196.845 87.391 

CC 0+189.346 -1412.666 

KŁP 0+211.843 87.166 

Hmax 0+189.346 87.334 

Promień [m]: 1500 

Długość [m]: 29.997 

Pochylenie [%]: 0.5 

Pochylenie [%]: -1.5 

KŁP 0+211.843 87.166 

Koniec trasy 0+220.630 87.034 

Pochylenie [%]: -1.5 

Długość [m]: 8.787 
 

1.7.4 Projektowana konstrukcja elementów komunikacyjnych 

Przyjęto dla analizowanych odcinków obciążenie ruchem kategorii KR2. 

Konstrukcja nawierzchni pieszojezdni: 

kostka brukowa (szara) 8 cm 

podsypka cementowo-piaskowa 1:4  3 cm 

podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/63 20 cm 

nasyp z kruszywa naturalnego po odspojeniu i wywiezieniu gruntów nasypowych 
nie nadających się do posadowienia elementów komunikacyjnych zmienna 

Na odcinkach gdzie jest wymagane doprowadzenie podłoża po korytowaniu do G-1 
kruszywo stabilizowane cementem Rm=2,5 MPa 15 cm 

Konstrukcja nawierzchni zjazdu: 

kostka brukowa (grafitowa/zółta*) 8 cm 

podsypka cementowo-piaskowa 1:4  3 cm 

podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/63 15 cm 

nasyp z kruszywa naturalnego po odspojeniu i wywiezieniu gruntów nasypowych 
nie nadających się do posadowienia elementów komunikacyjnych zmienna 

Na odcinkach gdzie jest wymagane doprowadzenie podłoża po korytowaniu do G-1 
kruszywo stabilizowane cementem Rm=2,5 MPa 15 cm 

*) żółta kostka układana będzie w miejscach gdzie występują w bezpośredniej bliskości dwa zjazdy w 
celu podkreślenia rozdziału zjazdów 

Konstrukcja nawierzchni chodnika przy dojściach do posesji: 

kostka brukowa (szara) 8 cm 
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podsypka cementowo-piaskowa 1:4 5 cm 

warstwa odcinająca z kruszywa naturalnego 10 cm 

Obramowania pieszojezdni: 
Od strony drogi + 12 cm 

krawężnik betonowy o wymiarach 15x30 układany na podsypce cementowo- piaskowej 
grubości 3 cm, posadowiony na ławach z betonu C12/15 o wymiarach 15x33 cm z oporem  
o wymiarach 15 x 15 cm 

Obramowania zjazdu: 
od strony drogi + 4 cm 

krawężnik betonowy o wymiarach 15x22 układany na podsypce cementowo- piaskowej 
grubości 3 cm, posadowiony na ławach z betonu C12/15 o wymiarach 15x33 cm z oporem  
o wymiarach 15 x 15 cm 

pozostałe krawędzie 

opornik betonowy o wymiarach 12x25 układany na podsypce cementowo- piaskowej 
grubości 3 cm, posadowiony na ławach z betonu C12/15 o wymiarach 15x30 cm z oporem o 
wymiarach 15 x 15 cm 

Obramowania chodników: 
przy przejściu dla pieszych +2 cm 

krawężnik betonowy o wymiarach 15x22 układany na podsypce cementowo- piaskowej 
grubości 3 cm, posadowiony na ławach z betonu C12/15 o wymiarach 15x33 cm z oporem o 
wymiarach 15 x 15 cm 

pozostałe krawędzie 
obrzeże betonowe o wymiarach 8x30 układany na podsypce cementowo- piaskowej 
grubości 5 cm 

 

1.7.5 Projektowane odwodnienie pasa drogowego 

Dla ujęcia wód opadowych spływającej z pieszojezdni zaplanowano nowe wpusty drogowe wpinane  
w istniejącą kanalizację.  

1.7.6 Elementy podlegające rozbiórce 

Projekt uwzględnią rozebranie istniejących elementów konstrukcji nawierzchni z transportem materiału z 
rozbiórki na składowisko Wykonawcy.  
Rozbiórce podlegają wszystkie nawierzchnie z kostki betonowej zarówno układane na podsypce jak i na 
podbudowach  

1.8 ZABEZPIECZENIE ELEMENTÓW ELEKTROINSTALACYJNYCH 

Istniejące uzbrojenie podziemne na odcinkach pod zjazdami i pieszojezdniami zabezpieczono rurami 
dwudzielnymi. Końce rur należy obustronnie uszczelnić. Miejsca zabezpieczenia kabli  przedstawiono  
na planie zagospodarowania. 

1.9 PARAMETRY TYCZENIA 

Poniżej zamieszczono parametry projektowanej trasy umożliwiającej wyniesienie iej w terenie w trakcie 
realizacji zadania. 
                                        STATION      NORTHING       EASTING 
Odcinek prosty   
  Poczatek trasy (        )          0+000.000  5966893.6127  3564571.6837 
             PLK (        )          0+005.188  5966888.4253  3564571.7744 
Łuk poziomy 
             PLK (        )          0+005.188  5966888.4253  3564571.7744 
              W- (        )          0+012.323  5966881.2914  3564571.8993 
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              CC (        )                     5966889.3002  3564621.7668 
             KLK (        )          0+019.362  5966874.4772  3564574.0145 
                    Promień:             50.000 
                     Delta:          18.047151 Left 
                    Długość:             14.174 
                   Styczna:              7.135 
                  WS:              0.507 
Odcinek prosty   
             KLK (        )          0+019.362  5966874.4772  3564574.0145 
             PLK (        )          0+197.192  5966704.6418  3564626.7339 
Łuk poziomy 
             PLK (        )          0+197.192  5966704.6418  3564626.7339 
              W- (        )          0+200.793  5966701.2023  3564627.8016 
              CC (        )                     5966689.8188  3564578.9817 
             KLK (        )          0+204.382  5966697.6454  3564628.3653 
                    Promień:             50.000 
                     Delta:           9.154978 Right 
                    Długość:              7.190 
                   Styczna:              3.601 
                  WS:              0.130 
Odcinek prosty   
             KLK (        )          0+204.382  5966697.6454  3564628.3653 
    Koniec trasy (        )          0+220.630  5966681.5978  3564630.9086 

1.10 UWAGI I WNIOSKI 

Wszystkie roboty należy prowadzić zgodnie z obowiązującymi normami oraz przepisami BHP. Przed 
przystąpieniem do robót należy zapoznać się z warunkami i zastrzeżeniami zawartymi  
w uzgodnieniach i warunkach technicznych gestorów uzbrojenia podziemnego, 
Przed przystąpieniem do robót należy  przeanalizować projekt zagospodarowania pod kątem 
ewentualnych kolizji- wykopy w strefie występowania urządzeń podziemnych należy prowadzić ręcznie. 
Szczegółową lokalizację uzbrojenia należy ustalić za pomocą przekopów próbnych. 
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1. CZĘŚĆ OPISOWA 

1.1 Przedmiot Opracowania 

Przedmiotem opracowania jest projekt organizacji ruchu dla budowy pieszojezdni w ciągu ulicy Da-

lekiej na osiedlu mieszkaniowym Samociążek w gminie Koronowo. 

1.2 Podstawa Opracowania 

Postawa Formalna 

Podstawą formalną opracowania jest: 

− umowa zawarta pomiędzy Zamawiającym tj. Gmina miasta Koronowo, a Firmą IKAR In-

żynieria Komunikacyjna. 

− Specyfikacja Istotnych Warunków Zamówienia 

− podkłady sytuacyjno-wysokościowe opracowane, 

− inwentaryzację istniejącej infrastruktury, 

− inwentaryzacje nawierzchni drogowych, 

− inwentaryzacja oznakowania, 

− ustalenia z Zamawiającym, 

Podstawa techniczno – prawna 

Podstawę techniczno –prawną stanowią: 

− Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane [tekst pierwotny: Dz.U. 1994 nr 89 poz. 

414; tekst jednolity: Dz.U. 2006 nr 156 poz. 1118 z późniejszymi zmianami] 

− Obwieszczenie Marszałka Sejmu Rzeczypospolitej Polski z dnia 2 czerwca 2005 r w spra-

wie ogłoszenia jednolitego tekstu ustawy – Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 20 czerwca 

2005r, nr 108, poz. 908 z późn. zmianami), 

− Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 

31 lipca 2002 r w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. nr 170 poz. 1393 z dnia 

12 października 2002 r), 

− Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegółowych wa-

runków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ru-

chu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach,(Dz. U. nr 220 poz. 2181 z dnia 

23 grudnia 2003 r), wraz z późniejszymi zmianami, 

− Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r w sprawie szczegóło-

wych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym za-

rządzeniem ( Dz. U. nr 177 poz. 1729 z dnia 14 października 2003 r). 

− Katalogi i wytyczne stosowania 

− „Instrukcja oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym” z dnia 6 czerwca 1990 r 

1.3 Cel i Zakres Opracowania 

Rozpatrywane przedsięwzięcie polega na budowie: 

− nawierzchni pieszojezdni na osiedlu mieszkaniowym w ciągu ulic: Brzegowa, Na Skarpie, 

Podmiejska, Krzywa, Krótka, Daleka, Ustronie, Bulwarowa, Spacerowa, Objazdowa, 

− nawierzchni chodnika pomiędzy ulicami Bulwarowa i Na Skarpie. 

Zakres przedsięwzięcia obejmuje: 

− budowę pieszojezdni ulic wraz ze zjazdami na teren posesji, 

− budowę skrzyżowań ulic Brzegowej, Podmiejskiej i Bulwarowej z drogą powiatową nr 

1525C Koronowo- Żołędowo, 
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− budowę nawierzchni chodnika pomiędzy ulicami Bulwarową i Na Skarpie 

− budowę nowych elementów kanalizacji deszczowej z podłączeniem do istniejącej kanaliza-

cji deszczowej w ciągu w/w ulic wraz z wylotem, 

− budowę separatora, 

− przebudowę istniejącej infrastruktury kolidującej z planowanym układem komunikacyjnym. 

Zakres opracowania zlokalizowany jest w terenie zabudowanym. W bezpośrednim sąsiedztwie pla-

nowanych pieszojezdni występuje zabudowa jednorodzinna.  

 

1.4 Lokalizacja 

Przedmiotowy obszar zlokalizowany jest w województwie kujawsko-pomorskim, powiecie bydgo-

skim na terenie gminy Koronowo. 

 

 

 

Rysunek 1 Lokalizacja inwestycji 

1.5 Istniejące Zagospodarowanie Terenu 

W bezpośrednim otoczeniu planowanej inwestycji znajdują się zabudowania jednorodzinna. Zabudo-

wa mieszkaniowa z towarzyszącymi zabudowaniami gospodarczymi występuje na terenie osiedla 

mieszkaniowego.  
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Droga powiatowa nr 1525C Koronowo- Żołędowo (ulica Alfonsa Hoffmana), do której podłączane 

będą ulice Brzegowa, Podmiejska i Bulwarowa, posiada na tym odcinku przekrój jednojezdniowy  

o szerokości ok. 6,0 m. Praktycznie na całej długości pozbawiona jest chodników. W ciągu drogi wy-

stępują jedynie pobocza gruntowe o zmiennej szerokości.  

Pieszojezdnie objęte zakresem opracowania posiadają nawierzchnie gruntowe. Jedynie na krótkim 

odcinku ulicy Na Skarpie występuje nawierzchnia z płyt żelbetowych typu MON. 

1.6 Istniejące terenowe uwarunkowania realizacyjne 

Całość inwestycji przewidziano zrealizować w zakresie istniejącego pasa drogowego. Z uwagi na 

bezpośrednie sąsiedztwo występującej zabudowy i granice pasa drogi powiatowej i ulic osiedlowych 

wprowadzane rozwiązania nie odbiegają w sposób istotny od obecnie występujących na przedmioto-

wym odcinku. 

1.7 Projektowane Zagospodarowanie Terenu 

1.7.1 Parametry techniczne 

Dla planowanej inwestycji dla projektowanych pieszojezdni przyjęto następujące parametry: 

− klasa drogi      D, 

− prędkość projektowa     30 km/h, 

− szerokość jezdni    6,0* metra, 

− szerokość poboczy gruntowych   0,5 metra, 

*) szerokość dotyczy wyłącznie pieszojezdni ulic Brzegowej, Podmiejskiej, Bulwarowej, w 

ciągu pozostałych ulic szerokość jezdni przyjąto równą 5,0 metra. 

Projektowane odcinki drogi posiadają załamania w planie. 

1.7.2 Projektowane skrzyżowania 

Podłączenie wewnętrznego układu komunikacyjnego osiedla mieszkaniowego realizowane będzie 

poprzez projektowane skrzyżowania w ciągu ulic Brzegowej, Podmiejskiej i Bulwarowej z drogą po-

wiatową nr 1525C. 

Włączenia ulic podporządkowanych realizowane będą poprzez wloty nieskanalizowane, na skrzyżo-

waniach zwykłych trzywlotowych.  

Na terenie osiedla mieszkaniowego dla krzyżujących się ulic zaplanowano skrzyżowania zwykłe nie-

skanalizowane.  

1.7.3 Komunikacja zbiorowa 

Na przedmiotowym odcinku drogi powiatowej występują istniejące przystanki komunikacji zbiorowej 

obsługujące linie komunikacji zbiorowej. 
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1.7.4 Ruch pieszych 

Ruch pieszy realizowany jest istniejącymi poboczami gruntowymi. Na terenie osiedla będzie się od-

bywał projektowanymi pieszojezdniami.   

1.8 Projektowana organizacja ruchu 

1.8.1 OZNAKOWANIE POZIOME 

Oznakowanie poziome należy wykonać według załączonych rysunków organizacji ruchu. Wszystkie 

elementy oznakowania powinny być wykonane z materiału odblaskowego, z masy termoplastycznej 

(oznakowanie grubowarstwowe).  

1.8.2 OZNAKOWANIE PIONOWE 

Znaki pionowe należy umieszczać zgodnie z załączonymi rysunkami organizacji ruchu. Należy prze-

strzegać skrajni poziomej (0,5 m pomiędzy skrajnym elementem oznakowania a krawędzią jezdni) 

oraz skrajni pionowej (2,0 m pomiędzy powierzchnią gruntu a dolną krawędzią znaku. 

Wszystkie znaki projektowane na wlotach skrzyżowań z droga powiatową należą do grupy wielkości 

„S” – znaków średnich typu I, pozostałe „M” – znaków małych typu I.  

2. UWAGI KOŃCOWE 

Zastosowane oznakowanie powinno być zgodne z „Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia  

3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych 

oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach”. 
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CZĘŚĆ OPISOWA 

1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA 

Przedmiotem opracowania są wytyczne do projektu organizacji ruchu na czas budowy ulicy Dalekiej w 
związku z przebudową pieszojezdni na osiedlu mieszkaniowym Samociążek w gminie Koronowo. 

1.2 PODSTAWA OPRACOWANIA 

Postawa Formalna 
Podstawą formalną opracowania jest: 
- umowa zawarta pomiędzy Zamawiającym tj. Gmina miasta Koronowo, a Firmą IKAR Inżynieria 

Komunikacyjna. 
- Specyfikacja Istotnych Warunków Zamówienia 
- podkład sytuacyjno-wysokościowy i projekty branżowe, 
- inwentaryzacja nawierzchni drogowych, 
- inwentaryzacja oznakowania, 
- ustalenia z Zamawiającym, 

Podstawa techniczno – prawna 
Podstawę techniczno –prawną stanowią: 
- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 

warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie [DZ.U. 1999 
nr 43, poz. 430.] 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 
warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.), 

- Obwieszczenie Marszałka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 czerwca 2005r. w sprawie 
ogłoszenia jednolitego tekstu ustawy – Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z dnia 20 czerwca 2005r., 
nr 108, poz. 908 z późniejszymi zmianami), 

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 108            z 2005 r.  poz. 
908), 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych 
warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. 
U. Nr 177 poz. 1729 z dnia 14 października 2003 r.). 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 21 lipca 
2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170 poz. 1393), 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne      i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 
43 poz. 430), 

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz. U.     Nr 204 z 2004 r. 
poz. 2086 z późniejszymi zmianami). 

1.3 ZALECENIA DO ORGANIZACJI RUCHU W TRAKCIE BUDOWY 

W projekcie czasowej organizacji ruchu należy ograniczyć do minimum zakłócenia i uciążliwości 
spowodowane realizacją robót. 
W tym celu należy: 
- prace budowlane prowadzić etapowo, 
- przyjąć wygrodzenie miejsca robót wzdłuż kierunku robót tablicami kierującymi U-21a i U-21b (co 

druga tablica z lampą ostrzegawczą koloru żółtego),  
- tablice kierujące U-21a i U-21b należy ustawiać w odległości nie większej niż 10 m, 
- miejsce robót na poboczu od strony najazdu oznakować tablicami U-3d oraz tablicami U-20b w 

przypadku zamykania pasa dla przeciwnego kierunku, 
- tablice U-3d i U-20b należy oświetlić  lampami ostrzegawczymi koloru żółtego, 
- oznakować wyjazdy z budowy, uskoki podłużne i poprzeczne, 
- w strefie robót prędkość ograniczyć do 40 km/h, 
- znaki B-25 powtórzyć po lewej stronie drogi, 
- rozwiązać ruch pieszy w strefach robót, 
- rozwiązać etapowanie robót na skrzyżowaniach; zaleca się aby początek i koniec strefy robót były 

na skrzyżowaniu, 
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- w przypadku zmian toru ruchu zastosować znaki U-21 a/b z falą świetlną, 
- zaprojektować montaż stosownych znaków ostrzegawczych i zakazu. 

1.4 UWAGI I WNIOSKI 

Wszystkie znaki pionowe zastosowane na czas budowy powinny być wielkości średniej .  
Oznakowanie pionowe należy zastosować z folii 2 generacji. 
Przy montażu znaków pionowych należy przestrzegać skrajni poziomej (0,5 m pomiędzy skrajnym 
elementem oznakowania, a krawędzią jezdni) oraz skrajni pionowej (2,0 m pomiędzy powierzchnią 
gruntu, a dolną krawędzią znaku. 
Na wlotach poprzecznych do odcinków na których będzie realizowane zadanie należy ustawić znaki 
informujące o prowadzonych robotach na drodze poprzecznej. 
Przy nietypowych zajęciach pasów ruchu zobowiązuje się wykonawcę robót do kierowania ruchem 
wahadłowo pod nadzorem przeszkolonych sygnalistów. 
Na wykonawcy spoczywa obowiązek, w trakcie realizacji, zapewnienia dojazdu (dojścia) mieszkańcom 
do posesji. Dotyczy to zarówno użytkowników zmotoryzowanych jak i pieszych. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


